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STANDO AUNOSTUDIOFEDERTRASPORTI CIRCA 17 MILA AZIENDE HANNO CHIUSO NEGLIULTIMISEI ANNI

Cosi e cambiato 'autotrasporto

In Italia ci sono sempre meno padroncini e sempre pitt consorzi e cooperative. Ma dall’ Europa, soprattutto
quella dell’ Est, arrivano nuove minacce. Il ministro Delrio:i diritti vengono prima delle liberalizzazioni

autotrasporto italiano sta
cambiando volto: la crisi
economica & stata molto
pesante ed & arrivata quasi
contemporancamente |"apertura
delle frontiere e I'avvento della
concorrenza dei vettori dell’Est
Europa. Tutti fattori che hanno
inciso profondamente sul com-
parto: dal 2010 sono scomparse
quasi 17 mila aziende (pari al
15% di quelle iscritte all’Albo
degli autotrasportatori) ¢ il m %
gior tributo & stato pagato dalle
imprese individuali (20 mila in
meno), mentre SONo cresciute
spa ¢ le aggregazioni come co-
rative ¢ consorzi. Un segnale

di coesione che 1'autotrasporto
non aveva mai mostrato prima:
il mondo dei padroncini (gli
autotrasportatori proprietari del
mezzo con cui lavorano) si ri-
trova pit debole, mentre aziende
strutturate si fanno largo per af-
frontare situazioni piti comples-
se, in cui I’ Europa fa da padrona
nel bene e nel male. I quadro
emerge dal volume Un ritratto
in cifre: 100 numeri per capire
lautotrasporto scritto da Debo-

rah Appolloni (edito da Feder-
service) e presentato a Roma nei
giorni scorsi alla presenza delle
maggiori associazioni del settore
(Anita, Assotir, Confartigianato
Trasporti, Fai-Conftrasporto,
Fedit, Fiap e Legacoop).

Nel panorama europeo |"auto-
trasporto italiano appare clau-
dicante e negli ultimi anni le
immatricolazioni e le quote di
mercato si sono spostate so-
prattutto verso 1'Est Europa.
L'unico Paese dove tra il 2008
e il 2015 le vendite di Tir han-
no registrato il segno pid ¢ la
Polonia, passata da 16.401 a
20.586 immatricolazioni. Per
il resto il dato italiano & il pit
depresso, avendo perso il nostro
Paese pitl della meta delle im-
matricolazioni. La Francia si ¢
difesa con un -23%, mentre la
Germania & riuscita a limitare i
danni a un -9%. Per quanto ri-
guarda i traffici (dati Eurostat),
le tonnellate/km trasportate dal-
le ditte bulgare sono cresciute
del 164% tra il 2006 e il 2014,
del 54% in Ungheria e Slovac-
chia, del 45% in Slovenia. In

Alcuni camion in attivita a Genova

Europa occidentale lo scenario

¢ diametralmente opposto: solo
la Spagna ha fatto segnare un
misero +1%, per il resto " Italia
fa registrare un -51%, come la
Francia, il Belgio un 46% e la
Germania si attesta a -40%.

Una delle cause principali di
questa situazione ¢ I'impenna-
ta del cabotaggio stradale, vale
a dire 'ammissione di vettori
non residenti ai trasporti nazio-
nali di merci su strada in uno
Stato membro dell’Ue. Questo
fenomeno ha preso il largo so-
prattutto in Germania dove tra
i1 2006 e il 2015 ¢ aumentato
del 186%, scguita dal Belgio
(+80%) ¢ dall'Italia (67,2%).
In questa competizione i vetto-
ri dell’Est hanno un vantaggio
determinante, rappresentato
dal basso costo del lavoro: il
volume di Federservice spiega
infatti che un contratto da auti-
sta italiano costa otto volte pili di
(luelln bulgaro. Cid ha favorito
I'emigrazione delle imprese di
autotrasporto italiane verso I'Est
Europa con "apertura di filiali
proprie, che a volte sono vere e

proprie imprese di autotrasporto
internazionale, ma spesso rap-
presentano un modo per abbas-
sare i1 costi d’esercizio facendo
lavorare autisti stranieri sulle
strade italiane. Recentemente
la Commissione Ue ha varato
Europa in Movimento, un’ini-
ziativa finalizzata a ridisegnare
nel prossimo futuro le regole del
settore del trasporto su strada a
livello comunitario. A fronte di
obiettivi generici (traffico pin
sicuro, sistemi di pedaggio pitt
equi, riduzione delle emissioni,
della congestione del traffico,
degli oneri burocratici ecc.) non
¢ ancora stata presentata una vera
¢ propria proposta normativa.
A fronte perd dei timori espres-
si dai sindacati dei lavoratori ¢
dalle associazioni di categoria
dellautotrasporto, il ﬂm
e delle Infrastrut-
Delrio, ha imme-
recisato che «non
ci devono essere ulteriori libe-
ralizzazioni se non si rispettano
le regole di sicurezza, riposo e
salario uguale per chi svolge lo
stesso lavoro nello stesso Paese.
Prima i diritti, poi le liberalizza-
zioni». (riproduzione riservata)
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3 Analisi del Salone - 11 Salone dell"Auto di Torine Parco
Valenting 2017 ha registrato la presenza di un pubblico di
700.000 perscne che, ned 5 giornd di manifestazione, hanna
visitato I'esposizione e gli oltre 15 eventi collaterali che hanna
Ate s 5 intadisione dal Calana diffises che b intarace ata niasse o e di
Autetrasporto, tutti i numeri - L P italianc sta
wolto: ba crisl economica  stata molto pesante ed & arrivata quasl
contemporaneamente I"apertura delle frontiere & I'avwento della
concorrenza da parte dei vettori dell’Est. Tutti fattori che hanno inciso
profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 azlende (-15%). 11
maggior tributo ¢ stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita),
mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e
consorzi, Un segnale di coesione che I"autotrasporto non aveva mai dato
prima: il mondo dei “padroncini™ si ritrova pil debole, mentre aziende
strutturate si fanno large per affrontare situazioni pil complesse, in cul
I"Europa fa da padrona nel bene e nel male,

E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per
capire I'autotrasporto- di Deborah Appolloni (ha collaborato Marla Carla
Sicilia), edito da Federservice (editore di Uamini ¢ Trasporti), presentato
questa mattina a Roma nell’'ambito di un convegno pressa il ministero delle
Infrastrutture e dei Trasparti a cul hanno partecipato le maggiori
associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti,
Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop

Autotrasporto, tutti i numeri — L'autotrasporto italiano sta cambiando volto: |a crisi economica e stata molto pesante ed € arrivata quasi contemporaneamente
I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell’Est. Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000
aziende (-15%). Il maggior tributo & stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi.
Un segnale di coesione che I'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova pitl debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per
affrontare situazioni pil complesse, in cui 'Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I’autotrasporto» di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da
Federservice (editore di Uomini e Trasporti), presentato questa mattina a Roma nell’ambito di un convegno presso il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti a cui
hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop
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AUTOTRASPORTO IN CRISI IN ITALIA: IN 7 ANNI CHIUSE
QUASI 17 MILA AZIENDE

Inserito: martedi 20 giugno 2017

Dal 2010 sono scomparse in Italia quasi 17mila
aziende di autotrasporto, circa il 15% del totale.
E’ quanto emerge in sintesi dal volume “Un ritratto
in cifre: 100 numeri per capire 'autotrasporto” di
Deborah Appolloni, pubblicato da Federservice. Il
maggior tributo e stato pagato dalle imprese
individuali (-20mila unita), mentre sono cresciute
Spa e forme aggregative come cooperative e
consorzi. Un segnale di coesione che
l'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo
dei “padroncini” si ritrova piu debole, mentre
aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui I'Europa fa da
padrona.

La difficolta del confronto con le aziende europee € tutta nei numeri: i Tir con targa straniera sono
sempre piu presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60% dei veicoli in transito dai
valichi alpini. L'invasione degli autotrasportatori del'Est ha prima eroso fette di mercato consistenti,
poi ha fatto balenare diverse possibilita di “restare a galla” attraverso sistemi pitl 0 meno legali con
I'obiettivo di abbassare i costi, troppo alti in Italia.

Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le
immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il
2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno piu € la Polonia, passata da 16.401 a 20.586
immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il peggiore: la Penisola ha perso piu della meta delle
immatricolazioni, mentre la Francia si € fermata a -23% e la Germania a -9%.

(Fonte: Informazionimarittime)
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Questo un e ssmpio che o Autotrasporto, dal 2010 in Italia sparite 17mila
aspelio pregehinilo aella Darra lalerale L
Sinistra. Puoi ageiungere dei widget Im p rese

personalizzati dalla pagina di configurazione & Frest
dei widget nel pannelio di amministrazione. Se
aggiungi widget persanalizzali, essi

Dal 2010 sono scomparse in Italia quasi 17mila aziende di autotrasporto, circa il 15% del totale. E' quanto
sostituiranno il widget predefinito.

emerge in sintesi dal volume Un ritratte in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto di Deborah Appelloni,
pubblicato da Federservice. [l maggior tributo & stato pagato dalle imprese individuali.....
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Autotrasporto, in 6 anni chiuse 17.000 aziende

Dal libro "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto”

E' stato presentato giovedi scorso a Roma presso il Ministero dei Trasporti, il volume "Un
ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto”, scritto da Deborah Appolloni, direttore di
Uomini e Trasporti, con la collaborazione di Maria Carla Sicilia, editato da Federservice - Uomini
e Trasporti.

"L'autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica €& stata molto pesante ed e
arrivata quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da parte
dei vettori dell'Est. Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi
17.000 aziende (-15%). Il maggior tributo e stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita),
mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi" si legge nella nota
stampa.

Al convegno presso il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti hanno partecipato le
maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-
Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop. | lavori sono stati aperti da Luigi Tarquini, segretario
dell’Albo degli autotrasportatori e chiusi da Enrico Finocchi, direttore generale per il trasporto
stradale e l'intermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. All'incontro hanno
partecipato, tra gli altri, Daniele di Ubaldo, Claudio Villa, Presidente Federtrasporti, Massimo
Campailla, Avvocato e Professore di diritto dei trasporti e della logistica Universita d'’Annunzio
(Pescara), Damiano Frosi, Project Manager dell'Osservatorio della Contract logistics del Politecnico
di Milano, Clara Ricozzi, Vicepresidente del Freight Leaders Council e Paolo Starace,
Amministratore delegato di DAF Veicoli industriali.

"Chi e rimasto in Italia, le sta provando tutte pur di rimanere a galla, per continuare a competere
in un mercato dove i margini si restringono sempre di piu. Le trovate sono diverse, quasi sempre al
limite della legalita" - si legge nel comunicato - E il caso del distacco internazionale,
esterovestizione, targhe bulgare, societa rumene o patentini Adr sloveni*.
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Sparite 17mila aziende di autotrasporto in sei anni

Un libro di Federservice evidenzia il calo delle imprese individuali negli ultimi sei anni
19/06/2017

Il bilancio dell’'autotrasporto degli ultimi sei
anni evidenzia la scomparsa di 17mila
aziende, soprattutto individuali, con 'aumento

invece di quelle strutturate, come Spa e forme i:.,.:_h:_‘ ,
aggregative. ' :
Lo riporta il libro "Un ritratto in cifre: 100
numeri per capire |'autotrasporto” pubblicato
da Federservice.

Il testo, redatto da Deborah Apolloni con la

collaborazione di Maria Carla Sicilia, mostra che dal 2010 al 2016 é sparito circa il 15%
delle aziende iscritte all'Albo degli Autotrasportatori, con la diminuzione di 20mila
padroncini e 'aumento delle societa per azioni e dalle aggregazioni, quali cooperative e
consorzi.

Secondo il libro, I'autotrasporto sta affrontando un periodo critico a causa della

forte concorrenza internazionale: basti pensare che il 60% dei veicoli industriali che
attraversano le Alpi ha targa straniera e proviene principalmente dai Paesi dell’Est.

Tra i vari dati segnalati nel libro compaiono anche quelli Eurostat sui traffici di merci su
strada, che individuano la crescita dal 2006 al 2014 di imprese bulgare, ungheresi,
slovacche e slovene, registrando nello stesso periodo un calo pari al 51% del traffico delle
aziende italiane.

Come si legge sul sito di Trasporto Italia, un’altra tra le cause di tale situazione e
laumento del cabotaggio stradale.

Il libro della Federservice, inoltre, spiega che gli alti costi del contratto per gli autisti
italiani ha portato molte aziende nazionali di autotrasporto a trasferirsi all'Est.
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Disoccupazione: i lavoratori stranieri trovano
lavoro piu facilmente rispetto agli italiani

Roma, 19 giu — Aumentano i lavoratori stranieri nei primi tre mesi
del 2017. A dircelo & un recente studio dell’lstat. Secondo I’'lstituto,
il tasso di disoccupazione & diminuito dello 0,7% per gli stranieri,
mentre tra gli italiani si € registrato un aumento dello 0,1%. Questi
numeri, pero, non vanno letti come dati congiunturali. Difatti, dal
2014 ad oggi il tasso di occupazione dei lavoratori stranieri
residenti nel nostro Paese € cresciuto a un ritmo piu
sostenuto di quello degli italiani. Inoltre la crisi ha colpito
maggiormente gli strati piu deboli della societa italiana. Infatti, tra
il 2005 e il 2015, i dati assoluti Istat rivelano che gli stranieri che
hanno trovato lavoro sono aumentati di 1,2 milioni (di cui 623 mila donne e 578 mila uomini), mentre un
milione e centomila italiani sono rimasti a spasso.

Anche i numeri del fisco confermano questo trend. Dal 2010 al 2016 il gettito Irpef degli stranieri
aumentato del 13,4% mentre quello degli italiani & diminuito dell’1,6%, senza contare che la gran parte
dei lavoratori stranieri € sconosciuta al fisco. C’e da dire che questi dati riguardano maggiormente i lavori
meno qualificati nell’edilizia e nei servizi. Si tratta di quei settori dove la precarieta del lavoro e piu alta e
la concorrenza al ribasso rischia di creare nuove sacche di poverta nei ceti piu deboli. Facciamo un
esempio: I'impresa edile che ha bisogno di un muratore lo cerchera tra quelli si accontentano di una paga
piu bassa ed & normale che il lavoratore allogeno accettera qualsiasi condizione pur di portare a casa
qualche decina di euro, con buona pace dei diritti sociali.

Purtroppo, pero, non € solo il lavoro dipendente ad essere danneggiato dalla concorrenza sleale degli
allogeni. Si e gia detto degli esercenti, ma c’é di piu. Per esempio, nel settore dell’autotrasporto negli
ultimi sei anni sono scomparse diciassettemila aziende. Questo € quanto emerge dal libro “Un ritratto in
cifre: 100 numeri per capire 'autotrasporto” di Deborah Appolloni presentato al Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti. Secondo questa ricerca dal 2010 ad oggi sono state chiuse il 15% delle
aziende italiane di autotrasporto mentre sono cresciute Spa, cooperative e consorzi: “lIl mondo dei
padroncini — spiega la Appolloni nel libro — si ritrova piu debole mentre aziende piu strutturate si fanno
largo per affrontare situazioni piu complesse in cui I'Europa fa da padrona nel bene o nel male”. Il
mercato si sposta verso i paesi dell’Est Europa il costo del lavoro di un autista assunto con contratto
bulgaro costa otto volte di meno di quello di un autista con contratto italiano.

Sulla base di quanto si e detto e facile desumere che molti italiani saranno costretti ad accettare
condizioni di lavoro peggiori rispetto a quelli dei loro padri. Il tutto avviene con la complicita dei
sindacati e delle cosiddette forze progressiste e democratiche. Le sinistre che chiedono un numero
maggiore di migranti dimostrano di aver dimenticato Marx, il filosofo di Treviri che, nel primo libro del
Capitale, sostiene espressamente che il capitale vive di una sovrappopolazione di lavoratori. L’eccesso di
forza lavoro pronta ad essere integrata nella filiera della produzione serve ad esercitare una pressione al
ribasso sui contratti dei lavoratori. Insomma, in ogni sistema capitalistico € necessario che ci sia sempre
qualcuno disposto a svolgere la stessa mansione con una paga piu bassa. Oggi questa funzione e svolta
dai lavoratori stranieri che ormai rappresentano il nuovo “esercito industriale di riserva”.
Salvatore Recupero
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Links Il bilancio dell"autotrasporte degli ultimi sei anni evidenzia la scomparsa di 17mila aziende, soprattutto individuali, con |

“aumento invece di quelle strutturate, come Spa e forme aggregative.

Lo riporta il libro "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire |"autotrasporto” pubblicato da Federservice.
Brochure aziendale
|l testo, redatte da Deborah Apelloni con la collaborazicne di Maria Carla Sicilia, mestra che dal 2010 al 2016 & sparito circa il
- 15% delle aziende iscritte all"Albo degli Autotrasportateri, con la diminuzione di 20mila padroncini e I"'aumento delle societa
Sponsoring per azioni e dalle aggregazioni, quali cooperative & consorzi.
Secondoe il libro, I'autotrasporto sta affrentando un periodo critico a causa della forte concorrenza internazionale: basti
pensare che il 60% dei veicoli industriali che attraversano le Alpi ha targa straniera e proviene principalmente dai Paesi dell

‘Est.
Tra i vari dati segnalati nel libro compaicno anche quelli Eurostat sui traffici di merci su strada, che individuano la crescita dal
News 2006 al 2014 di imprese bulgare, ungheresi, slovacche e slovene, registrande nelle stesso periode un cale pari al 51% del
traffico delle aziende italiane.
19/06/2017 Sparite 17mila Come si legge sul sito di Trasporto ltalia, un’altra tra le cause di tale situazione & I'aumento del cabotaggio stradale.
az!ende_ di autotrasporti in Illibre della Federservice, inoltre, spiega che gli alti costi del confratto per gli autisti italiani ha portato molte aziende nazicnali
sei anni di autotrasporto a trasferirsi al'Est.
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19/06/2017 Sparite 17mila aziende di autotrasporti in sei anni
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Il bilancio dell"autotrasporto degli ultimi sei anni evidenzia la scomparsa di 17mila aziende, soprattutto individuali, con I'aumento invece di quelle strutturate, come Spa
e forme aggregative.

Lo riporta il libro "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire |"autotrasporto” pubblicato da Federservice.

Il testo, redatto da Deborah Apolloni con la collaborazione di Maria Carla Sicilia, mostra che dal 2010 al 2016 €& sparito circa il 15% delle aziende iscritte all”Albo degli
Autotrasportatori, con la diminuzione di 20mila padroncini e I"'aumento delle societa per azioni e dalle aggregazioni, quali cooperative e consorzi.

Secondo il libro, I"autotrasporto sta affrontando un periodo critico a causa della forte concorrenza internazionale: basti pensare che il 60% dei veicoli industriali che
attraversano le Alpi ha targa straniera e proviene principalmente dai Paesi dell’Est.

Tra i vari dati segnalati nel libro compaiono anche quelli Eurostat sui traffici di merci su strada, che individuano la crescita dal 2006 al 2014 di imprese bulgare,
ungheresi, slovacche e slovene, registrando nello stesso periodo un calo pari al 51% del traffico delle aziende italiane.

Come si legge sul sito di Trasporto Italia, un“altra tra le cause di tale situazione & I"aumento del cabotaggio stradale.
Il libro della Federservice, inoltre, spiega che gli alti costi del contratto per gli autisti italiani ha portato molte aziende nazionali di autotrasporto a trasferirsi all’Est.
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Newsletter n.22/2017 - Trasporto e Logistica
In allegato il ventiduesimo numero della Newsletter Trasporto e Logistica

Di sequito Findice degli argomenti trattati e disponibili per intero nella Newsletier Trasporto &
Logistica allegata:

INTERNAZIONALE

Accordo di Parigi: il Parlamento adotta nuovi limiti CO2 e discute il ritiro degli USA

Busitalia Simet: servizio Busitalia Fast collegamenti europei mercato bus  lunga
parcoranza

Aeroporti: in Eurcpa 100 saranno carbon neutral entro il 2030. Malpensa e Linate neutrali gia
dal 2010

Bombardier Transportation: I'azienda investe 8 milioni di dollari per 'ndustry 4.0, compelitiva e
moderna
AD FS Mazzencini incontra a Londra il management c2c. Meeting per rafforzare collaborazione
SNCF: 50 startup allinterno di Viva Technok per di della rivoluzione digitale
farroviaria

RFI in Ungheria per lo sviluppo della rete europea. Inconfro tra | CEQ dei gestori delle
infrastrutture

ITALIA
ANFIA: a maggio bene mercato aulocarri e rimorchi. Segnato +71,6% per gli autobus
Anas: p campagna di c icazi per valorizzazione turistica nuova A2

La norma anti-FlixBus diventa legge mentre il TAR sancisce la piena legittimita del modello
FlixBus

MIT: Dibattito pubblico per le grandi opere, Delrio licenzia il Decreto. Sembrava impossibile in
Italia, oggi & realta

Connettere I'ltalia: Cascetta, mobilita i pre: dizione per lo sviuppo. Piano
infrastrutture utili

Connettere I'ltalia: Mazzoncini, le FS italiane strumento di attuazione delle politiche del
Governo

Elezioni Presi ANITA: confs to Thomas tner

Assemblea annuale ANITA ‘Benvenuto Futurg® Il trasporto e la logistica nellera della
riveluzione digitale

Anci: Decaro, accalerare su rinnavo mezzi e cccuparsi del gap infrastrutiurale che penalizza il
sud

TramTreno 2017: Delrio, ora risolvers enorme problema TPL. Stanziate risorse, il ruclo delle
citta metropolitane

TramTrana 2017: Molinaro (Mit), lo spread della mabilitd sostenibile. L'analisi comparata dei
sistemi tramviari in Europa

TramTreno 2017: Cascelta, rivoluzione copemicana nel Tpl Investimenti, costi e ricavi
standard

TramTreno 2017: Vignaroli (Minimetrd), Perugia ciltd protagonista di scelle della mobilita
coraggiose

Itale: prevenzione e sicurezza a 300 km all'ora. Dal 12 giugno agenti della polfer a bordo treno
Alitalia apre store specializzato su Alibaba. On line sul portale cinese Alitrip

Itale torna in Cilento e nel Vallo di Diano. Al via Cilento Blu in parinership con Regione
Campania

Roma: lialo presenta Fast Track, un varco “prioritario” dedicato ai suoi viaggiatori

FlixBus: arriva la prima libreria digitale che viaggia in autobus con la tecnologia iBeacon

Porti: Delrio, siglata al MIT lntesa quadro per il rilancio del porto di Gicia Tauro

Trentine e.mobility: arriva il pacchetto degli incentivi. La Provincia investe 21 milioni di euro
Trenitalia: attivo da ieri con lerario estivo il nuove Frecciarossa 1000 in doppia composizione
ABB: lo stabilimento di Bergamo ospita la quarta tappa del tour "eMobility Pioneer”

Arcese infroduce il primo mezze Wotaimente elettrico per la consegna in centro cilta

Treni Puglia-Roma: Emiliano incontra AD Mergante. Sistema pugliese ancora solte shock per
incidente

Novita per gli abbonati AV: inconire fra Trenitalia e Associazioni dei Consumatori

| gruppo Laghezza diventa il primo spedizioniere doganale nazionale. Aperte le sedi di Venezia
@ Ancona

Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto”, Il libro di Deborah Appolloni

REGIONE LAZIO

Subiaco (RM): rinnovata la flotta Cotral con 13 bipiano da 87 posti a basse emissioni

Ferrovia Roma-Fiumicina: Zingaretti, in 5 mesi 2.5 min di passeggeri. Record che pramia nostri
sforzi

Lazio: domenica 18 giugno apertura nuova fermata Prima Porta su Roma-Viterbo

ROMA CAPITALE

Roma: Meleo, al via il 26 giugno laveri alla stazione Pigneto. lllustrato il progetio al quartiere
Roma: Piano urbano della mobilita ibile, individs le i janti infrastrutturali “punti
fermi”

Roma: Meleo, abbiamo i nostri punti fermi da inserire nel Piano urbano della mabilita
sostenibile
Roma: Meleo incontra sindacati su temi della mobilita nella Capitale. Corsie per mezzi senza
conducente
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Per il 2017 il gruppo Laghezza si attende quindi una conferma del trend di crescita sia del fatturato che nel
2016 aveva raggiunto e superato i 30 milioni di euro con un incremento dell’11% rispetto al 2015, ma anche
nel numero delle operazioni doganali e dei trasporti via camion gestiti.

Acquisita con l'apertura e I'entrata in servizio delle nuove sedi, una capacita di copertura nazionale del
servizio e delle consulenze doganali, il gruppo Laghezza punta ora su una sempre piu stretta integrazione
informatica con la clientela. Gia oggi le operazioni possono essere svolte su tutti i maggiori porti, interporti e
aeroporti italiani anche attivando i CAD Laghezza presso i magazzini dei clienti. La filosofia € quella di offrire
un servizio di alta qualita e professionalita su tutte le sedi, con tariffe competitive e il piu possibile
standardizzate, proponendosi, ove possibile, come interlocutore unico dei suoi clienti per i servizi doganali in
Italia.

Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I'autotrasporto”. Il libro di Deborah
Appolloni

(FERPRESS) — Roma, 16 GIU -” L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica & stata
molto pesante ed & arrivata quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento della
concorrenza da parte dei vettori dellEst. Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono
scomparse quasi 17.000 aziende (-15 per cento). Il maggior tributo € stato pagato dalle imprese individuali (-
20.000 unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di
coesione che l'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu debole, mentre
aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui I'Europa fa da padrona nel
bene e nel male”.

E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I'autotrasporto» di Deborah
Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore di Uomini e Trasporti),
presentato ieri a Roma nell’ambito di un convegno presso il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti a cui
hanno partecipato — secondo quanto si legge in una nota — le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita,
Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop. | lavori sono stati aperti da Luigi
Tarquini, segretario dellAlbo degli autotrasportatori e chiusi da Enrico Finocchi, direttore generale per il
trasporto stradale e lintermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. All'incontro hanno
partecipato, oltre allautrice, Deborah Appolloni e al direttore di Uomini e Trasporti, Daniele di Ubaldo,
Claudio Villa, Presidente Federtrasporti, Massimo Campailla, Avvocato e Professore di diritto dei trasporti e
della logistica Universita d’Annunzio (Pescara), Damiano Frosi, Project Manager dell’Osservatorio della
Contract logistics del Politecnico di Milano, Clara Ricozzi, Vicepresidente del Freight Leaders Council e Paolo
Starace, Amministratore delegato di DAF Veicoli industriali.

Il volume, scaricabile dall’area riservata del sito Www.uominietrasporti.it, parte da numeri e statistiche per
tentare di delineare I'evoluzione di questo settore fondamentale per I'economia italiana. Il confronto con le
aziende europee ¢ stata forse la sfida piu difficile di questi anni: i Tir con targa straniera sono sempre piu
presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60 per cento dei veicoli in transito dai valichi alpini.
L’invasione degli autotrasportatori dell’Est ha prima eroso fette di mercato consistenti, poi ha fatto balenare
diverse possibilita di “restare a galla” attraverso sistemi piu o meno legali con I'obiettivo di abbassare i costi,
troppo alti in Italia.

Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e le
quote di mercato si sono spostate a Est. L’'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno
registrato il segno «+» € la Polonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano
e il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta delle immatricolazioni, la Francia si & difesa con un -
23 per cento, mentre la Germania é riuscita a limitare i danni a un -9 per cento. Per quanto riguarda i traffici
(analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164 per cento
tra il 2006 e il 2014, del 54 per cento in Ungheria e Slovacchia, del 45 per cento in Slovenia. A Ovest c’é tutta
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un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1 per centro, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51
per cento come la Francia, il Belgio un — 46 per cento e la Germania si attesta a — 40 per cento.

Tra il 2006 e il 2015 il cabotaggio stradale internazionale € esploso. Sempre secondo Eurostat, la Germania
ha visto aumentare le tonnellate trasportate in regime di cabotaggio del 186,6 per cento, il Belgio dell’80 per
cento, la Francia del 21,5 per cento. Il nostro paese ha toccato I'apice nel 2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il
67,2 per cento in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un valore pari a quello di dieci anni fa. Le
aziende dell’Est hanno scatenato in Occidente una potente battaglia a colpi di ribassi sulle tariffe, partendo
da un vantaggio di base: costi di gestione molto piu bassi. Stando a uno studio della CGIA di Mestre, le tariffe
dei vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi dell’Est,
spesso in violazione delle norme sui tempi di giuda, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi
inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro.

Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro: un autista assunto con contratto italiano
costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al collega con contratto bulgaro. La risposta di molte aziende é stata
la delocalizzazione con avvio di nuove societa all’estero, acquisizioni di aziende locali o trasformazioni in
intermediari, in partnership con vettori terzisti locali.

Chi e rimasto in Italia, le sta provando tutte pur di rimanere a galla, per continuare a competere in un mercato
dove i margini si restringono sempre di pil. Le trovate sono diverse, quasi sempre al limite della legalita. E il
caso del distacco internazionale, esterovestizione, targhe bulgare, societa rumene o patentini Adr sloveni.
Insomma, tutti escamotage per tagliare costi e burocrazia, ma sicuramente non per andare incontro al futuro
che vede in primo piano lo sforzo per ridurre le emissioni nocive, puntando su carburanti alternativi come Gnl
0 biocarburanti, su veicoli con guida assistita 0 autonoma che richiedono un up-grade professionale da parte
delle aziende e degli autisti. Il mondo sta virando verso il commercio elettronico che richiede un vettore
sempre piu aperto alle sperimentazioni e alla specializzazione (il vettore 2.0), ma anche verso la
digitalizzazione dei processi e l'industria 4.0. L'intermodalita, in parte gia nel presente, sara uno degli
elementi piu importanti per il trasporto futuro lasciando alla gomma un ruolo centrale dovuto all’insostituibile
flessibilita che la caratterizza.
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Tir in circolazione

Le politiche degli ultimi governi (da Monti a Renzi e Gentiloni) e I’applicazione di nuove norme europee
hanno provocato un’ampia rivoluzione nel mondo dell’autotrasporto italiano, che sta cambiando
radicalmente volto. La crisi economica é stata molto pesante ed € arrivata quasi contemporaneamente
I’apertura delle frontiere e I’avvento della concorrenza da parte dei vettori dell’Est.

Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il
maggior tributo é stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute SpA e forme
aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che I’autotrasporto non aveva mai dato
prima: il mondo dei padroncini si ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare
situazioni pitu complesse, in cui I’Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I’autotrasporto» di
Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore di Uomini e
Trasporti), presentato a Roma nell’ambito di un convegno presso il Ministero delle Infrastrutture e dei
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Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato
Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop.

Nel panorama europeo, I’autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e le
guote di mercato si sono spostate a Est. L’unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno
registrato il segno piu & la Polonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano
e il piu depresso: la Penisola ha perso pit della meta delle immatricolazioni, la Francia si e difesa con un -
23%, mentre la Germania é riuscita a limitare i danni a un -9%.

Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare
sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A
Ovest c’e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto I’Italia fa registrare un
—51% come la Francia, il Belgio un — 46% e la Germania si attesta a — 40%.

Si tratta di un dato non molto positivo. L’autotrasporto & un settore fondamentale e vitale in un paese come il
nostro nel quale per via fluviale e per ferrovia viaggia solo una piccola parte delle merci, tanto che gli
autotrasportatori hanno dimostrato a piu riprese che un loro blocco puo mettere in ginocchio I’economia del
paese. Occorre porre rimedio e rilanciare il settore, ma sembra che politica e governi siano in tutt’altre
faccende affaccendati.
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100 numeri per capire l'autotrasporto

L'autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica € stata molto pesante ed € arrivata quasi
contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell’Est.
Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il
maggior tributo & stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute Spa e forme
aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che l'autotrasporto non aveva mai dato
prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova pit debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare
situazioni piu complesse, in cui I'Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume “Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto”
di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore di Uomini e
Trasporti), presentato ieri mattina a Roma nell’ambito di un convegno presso il ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir,
Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop. | lavori sono stati aperti da Luigi
Tarquini, segretario dell’Albo degli autotrasportatori e chiusi da Enrico Finocchi, direttore generale per il
trasporto stradale e l'intermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. All'incontro hanno
partecipato, oltre all'autrice, Deborah Appolloni e al direttore di Uomini e Trasporti, Daniele di Ubaldo,
Claudio Villa, Presidente Federtrasporti, Massimo Campailla, Avvocato e Professore di diritto dei trasporti e
della logistica Universita d’Annunzio (Pescara), Damiano Frosi, Project Manager dell’Osservatorio della
Contract logistics del Politecnico di Milano, Clara Ricozzi, Vicepresidente del Freight Leaders Council e
Paolo Starace, Amministratore delegato di DAF Veicoli industriali.

Il volume parte da numeri e statistiche per tentare di delineare I'evoluzione di questo settore fondamentale
per I'economia italiana. Il confronto con le aziende europee € stata forse la sfida piu difficile di questi anni: i
Tir con targa straniera sono sempre piu presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60% dei veicoli
in transito dai valichi alpini. L'invasione degli autotrasportatori dell’Est ha prima eroso fette di mercato
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consistenti, poi ha fatto balenare diverse possibilita di “restare a galla” attraverso sistemi pit 0 meno legali
con I'obiettivo di abbassare i costi, troppo alti in ltalia.

Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e le
guote di mercato si sono spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno
registrato il segno + € la Polonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano e
il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta delle immatricolazioni, la Francia si € difesa con un -
23%, mentre la Germania € riuscita a limitare i danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i
dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014,
del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c’é tutta un’altra musica: solo la Spagna
porta a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il Belgio un — 46% e
la Germania si attesta a — 40%.

Tra il 2006 e il 2015 il cabotaggio stradale internazionale & esploso. Sempre secondo Eurostat, la
Germania ha visto aumentare le tonnellate trasportate in regime di cabotaggio del 186,6%, il Belgio
dell’80%, la Francia del 21,5%. Il nostro paese ha toccato I'apice nel 2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il
67,2% in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un valore pari a quello di dieci anni fa. Le aziende
dell’Est hanno scatenato in Occidente una potente battaglia a colpi di ribassi sulle tariffe, partendo da un
vantaggio di base: costi di gestione molto pit bassi. Stando a uno studio della CGIA di Mestre, le tariffe dei
vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi dell’Est,
spesso in violazione delle norme sui tempi di giuda, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi
inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro.

Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro: un autista assunto con contratto italiano
costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al collega con contratto bulgaro. La risposta di molte aziende e stata
la delocalizzazione con avvio di nuove societa all'estero, acquisizioni di aziende locali o trasformazioni in
intermediari, in partnership con vettori terzisti locali.

Chi e rimasto in lItalia, le sta provando tutte pur di rimanere a galla, per continuare a competere in un
mercato dove i margini si restringono sempre di piu. Le trovate sono diverse, quasi sempre al limite della
legalita. E il caso del distacco internazionale, esterovestizione, targhe bulgare, societa rumene o patentini
Adr sloveni. Insomma, tutti escamotage per tagliare costi e burocrazia, ma sicuramente non per andare
incontro al futuro che vede in primo piano lo sforzo per ridurre le emissioni nocive, puntando su carburanti
alternativi come Gnl o biocarburanti, su veicoli con guida assistita 0 autonoma che richiedono un up-grade
professionale da parte delle aziende e degli autisti.
I mondo sta virando verso il commercio elettronico che richiede un vettore sempre piu aperto alle
sperimentazioni e alla specializzazione (il vettore 2.0), ma anche verso la digitalizzazione dei processi e
l'industria 4.0. L'intermodalita, in parte gia nel presente, sara uno degli elementi pit importanti per il trasporto
futuro lasciando alla gomma un ruolo centrale dovuto all'insostituibile flessibilita che la caratterizza.

Sorgente notizia: http://www.trasporti-italia.com Vai al post originale
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Autotrasporto, la
fine dei
"padroncini”: in
sei anni
scomparse 17
mila aziende

Aumentano cooperative e consorzi per combattere il mercato dell'Est dove il costo del lavoro é meno caro
di GERARDO ADINOLFI

17 giugno 2017

Diciassettemila aziende scomparse negli ultimi sei anni. Migliaia e migliaia di imprese individuali chiuse che
stanno segnando l'indebolimento del mondo dei “padroncini”. E una grande fetta di mercato che si & spostata
verso Est, dove negli ultimi anni sono aumentate le immatricolazioni di tir venduti. E dove il costo del lavoro di
un autista assunto con contratto bulgaro costa 8 volte di meno di quello di un autista con contratto italiano. La
crisi economica, l'apertura delle frontiere e la concorrenza da parte dei vettori dell'Est stanno cambiando, e hanno
gia cambiato, l'autotrasporto italiano. Un volto nuovo, fatto di numeri con segno meno davanti e di nuove strategie
di impresa raccontato in uno studio di Uomini e Trasporti nel libro “Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
l'autotrasporto” di Deborah Appolloni presentato al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Secondo l'analisi
dal 2010 ad oggi sono state chiuse il 15% delle aziende italiane di autotrasporto mentre sono cresciute Spa,
cooperative e consorzi: “il mondo dei padroncini — dice Appolloni nel libro -si ritrova pit debole mentre aziende
piu strutturate si fanno largo per affrontare situazioni pit complesse in cui I'Europa fa da padrona nel bene o nel
male”.

Il panorama italiano dell'autotrasporto, confrontato con il resto d'Europa, appare claudicante. Sulle autostrade
sono sempre piu presenti i tir con targa straniera, quelli che varcano i valichi alpini sono il 60%. “L'invasione
degli autotrasportatori dell'Est — dice lo studio — ha prima eroso fette di mercato consistenti, poi ha fatto balenare
diverse possibilita di restare a galla attraverso sistemi pit 0 meno legali con l'obiettivo di abbassare i costi, troppo
alti in Italia”. Un contratto italiano, infatti,c costa 8 volte di piu di uno bulgaro. E sono piu bassi anche i costi di
gestione. Secondo uno studio della Cgia di Mestre le tariffe dei vettori italiani si aggirano tra 1,10-1,20 euro a
chilometro mentre i colleghi dell'Est “spesso in violazione delle norme sui tempi di guida — dice I'analisi -delle
disposizioni sul cabotaggio e con costi fissi inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro”.

Il gap principale, insomma, riguarda il costo del lavoro. “LA risposta di molte aziende ¢ stata la delocalizzazione
— spiega Appolloni nello studio — con avvio di nuove societa all'estero, acquisizioni di aziende locali o
trasformazioni in intermediari, in partnership con vettori terzisti locali”. E chi € rimasto in Italia? “Le trovate sono
diverse, quasi sempre al limite della legalita — si legge — € il caso del distacco internazionale, esterovestizione,
targhe bulgare, societa rumene o patentini Adr sloveni. Tutti escamotage per tagliare costi e burocrazia ma non



per andare incontro a un futuro che vede in primo piano lo sforzo per ridurre le emissioni nocive, puntando su
carburanti alternaivi come Gnl o biocarburanti, su veicoli con guida assistita 0 autonoma che richiedeono un
upgrade professionale da parte delle aziende e degli autisti”.

In questo scenario I'ltalia, tra il 2008 e il 2015 ha cosi piu che dimezzato le immatricolazioni dei tir. La Francia
invece si e difesa con un -23%, la Germania € a -9% mentre l'unica nazione col segno + € la Polonia passata da
16.401 a 20.586 immatricolazioni. Anche per quanto riguarda

i traffici, secondo i dati Eurostat le tonnellate/lkm trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il
2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. In Italia invece il calo ¢ stato del 51%,
come la Francia e poco piu di Germania e Belgio.
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(Teleborsa) - L'autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica & stata molto pesante ed ¢ arrivata
guasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell'Est.
Tultti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il maggior
tributo & stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute SpA e forme aggregative
come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che l'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei
"padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piti complesse,
in cui 'Europa fa da padrona nel bene e nel male. E quanto emerge in sintesi dal volume "Un ritratto in cifre: 100
numeri per capire l'autotrasporto” di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice
(editore di Uomini e Trasporti), presentato a Roma nell'ambito di un convegno presso il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir,
Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop. Nel panorama europeo, 'autotrasporto
italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L'unico
paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno piu e la Polonia, passata da 16.401 a
20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta delle
immatricolazioni, la Francia si € difesa con un -23%, mentre la Germania é riuscita a limitare i danni a un -9%. Per
guanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute
del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c'é tutta un‘altra
musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il

Belgio un — 46% e la Germania si attesta a — 40%.
2017-06-16 19:15:01
© RIPRODUZIONE RISERVATA



' ARCHIVIO STORICO (4§ ABBONAMENTI 8% METEO  (¥) ANNUNCI Cerca.. Q

. LA STAMPA
0‘\?/‘ SEZIONI

ECONOMIA LAVORO FINANZA BORSAITALIANA PERFORMANCE [ESTERO FONDI  OBBLIGAZIONI  VALUTE [[eJprar.\ii(e]
TUTTOSOLDI  MARE

Autotrasporto: in 6 anni chiuse 17mila aziende.
Sempre meno "padroncini”, piu consorzi e coop

Presentato a Roma "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
l'autotrasporto” di Deborah Apolloni

Pubblicato il 16/06/2017
Ultima modifica il 16/06/2017 alle ore 18:42TELEBORSA

L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la
_ crisi economica € stata molto pesante ed € arrivata

u quasi contemporaneamente I’apertura delle frontiere e

m I’avvento della concorrenza da parte dei vettori
i J N - dell’
. = ell’Est.
iy |-
g\_r | == Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal
=, 2% = m— 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%0).
T—- b Il maggior tributo e stato pagato dalle imprese

individuali (-20.000 unitd), mentre sono cresciute
SpA e forme aggregative come cooperative e
consorzi. Un segnale di coesione che I’autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei
“padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni
pit complesse, in cuil’Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
I’autotrasporto” di Deborah ~ Appolloni (ha  collaborato  Maria  Carla  Sicilia), edito
da Federservice (editore di Uomini e Trasporti), presentato a Roma nell’ambito di un convegno
presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasportia cui hanno partecipato le maggiori
associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap
e Legacoop

Nel panorama europeo, I’autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le
immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L’unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le
vendite di Tir hanno registrato il segno piu € laPolonia, passata da 16.401 a 20.586
immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano ¢ il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta
delle immatricolazioni, la Francia si e difesa con un -23%, mentre la Germania € riuscita a limitare i
danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate
dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del
45% in Slovenia. A Ovest c’é tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il
resto I’ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il Belgio un — 46% e la Germania si attesta a —
40%.
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16 Giugno 2017 - (Teleborsa) — L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi
economica e stata molto pesante ed € arrivata quasi contemporaneamente I'apertura delle
frontiere e I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell'Est.

Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000
aziende (-15%). Il maggior tributo € stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita),
mentre sono cresciute SpA e forme aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale
di coesione che l'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si
ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu
complesse, in cui 'Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume “Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
l'autotrasporto” di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da
Federservice (editore di Uomini e Trasporti), presentato a Roma nell’ambito di un
convegno presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le
maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-
Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop.

Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le
immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L’'unico paese dove tra il
2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno piu € la Polonia, passata da
16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano ¢ il piu depresso: la Penisola
ha perso piu della meta delle immatricolazioni, la Francia si e difesa con un -23%, mentre
la Germania € riuscita a limitare i danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici
(analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute
del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A
Ovest c’e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto
I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il Belgio un — 46% e la Germania si attesta
a —40%.
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Crisi Autotrasporto: in sei anni hanno spento i motori
20mila padroncini

giugno 16, 2017 Giovanni Rinzivillo

Dal 2010 al 2016 il bilancio dell’autotrasporto mostra un deficit di 17mila aziende, pagato
soprattutto dalle imprese individuali, mentre crescono quelle strutturate.

| padroncini lasciano sul campo 20mila unita, solo in parte recuperate dalla crescita delle societa per
azioni e dalle aggregazioni, ossia cooperative e consorzi.

La principale sfida che I’autotrasporto italiano sta affrontando € la concorrenza internazionale: il
60% dei veicoli industriali che attraversano le Alpi ha targa straniera, soprattutto dei Paesi dell’Est.
Basti pensare che nella sola Polonia dal 2008 al 2015, ossia in piena crisi, le immatricolazioni di
veicoli industriali sono aumentate da 16.401 a 20.586, mentre nel resto dell’Europa calavano e in
Italia precipitavano.

| dati dimostrano una crescita impressionante delle tonnellate per chilometri prodotte dal 2006 al
2014 dalle imprese di autotrasporto bulgare (+164%), ungheresi e slovacche (+54%) e slovene
(+45%). Nello stesso periodo, il traffico prodotto dalle imprese italiane ¢ crollato del 51%, ma non €
andata meglio alla Francia e Belgio (-46%) o alla ricca Germania (-40%).

Una causa di questa situazione é I’impennata del cabotaggio stradale, subito soprattutto dalla
Germania, dove tra il 2006 e il 2015 é aumentato del 186%, seguita dal Belgio (+80%) e dall’ltalia
(+67,2%). In questa competizione, i vettori orientali hanno un asso: il basso costo del lavoro.

Il libro da cui vengono tratte le preziose informazioni: “Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
I’autotrasporto” é pubblicato da Federservice, ossia la societa di servizi del Gruppo Federtrasporti,
che riunisce decine di consorzi d’autotrasporto italiani.
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Roma - L'autotrasporto italiano sta cambiando volto: alla
crisi economica si & sommata I'apertura delle frontiere e
I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell’Est.

PUBBLICAZIONI

Roma - L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: alla crisi economica si € sommata I’apertura delle
frontiere e ’avvento della concorrenza da parte dei vettori dell’Est. Tutti fattori che hanno inciso
profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il maggior tributo & stato pagato dalle
imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e
consorzi. Un segnale di coesione che I"autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei «padroncini» si
ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui
I’Europa fa da padrona nel bene e nel male. E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100
numeri per capire I’autotrasporto» di Deborah Appolloni.
Il confronto con le aziende europee ¢ stata forse la sfida piu difficile di questi anni: i Tir con targa straniera
sono sempre piu presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60% dei veicoli in transito dai valichi

S alpini. L’invasione degli autotrasportatori dell’Est ha prima eroso
fette di mercato consistenti, poi ha fatto balenare diverse
possibilita di «restare a galla» attraverso sistemi pit o meno legali
con |’obiettivo di abbassare i costi, troppo alti in Italia. Nel
panorama europeo, I’autotrasporto italiano appare
claudicante. In questi anni le immatricolazioni e le quote di
mercato si sono spostate a Est. L’unico paese dove tra il 2008 e il
2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno «+» & la Polonia,
passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato
italiano é il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta
delle immatricolazioni, la Francia si € difesa con un -23%, mentre
la Germania e riuscita a limitare i danni a un -9%.

*k%k

Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono
cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c’ée tutta
un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto I’ltalia fa registrare un - 51% come la
Francia, il Belgio un - 46% e la Germania si attesta a - 40%. Tra il 2006 e il 2015 il cabotaggio stradale
internazionale & esploso. Sempre secondo Eurostat, la Germania ha visto aumentare le tonnellate trasportate
in regime di cabotaggio del 186,6%, il Belgio dell’80%, la Francia del 21,5%. Il nostro paese ha toccato I’apice
nel 2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il 67,2% in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un valore pari a
quello di dieci anni fa. Le aziende dell’Est hanno scatenato in Occidente una potente battaglia a colpi di
ribassi sulle tariffe, partendo da un vantaggio di base: costi di gestione molto piu bassi.

Stando a uno studio della Cgia di Mestre, le tariffe dei vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a
chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi dell’Est, spesso in violazione delle norme sui tempi di giuda, delle
disposizione sul cabotaggio e con costi fissi inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro.
Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro: un autista assunto con contratto italiano costa
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quasi 8 volte di piu rispetto al collega con contratto bulgaro. La risposta di molte aziende é stata la
delocalizzazione con avvio di nuove societa all’estero, acquisizioni di aziende locali o trasformazioni in
intermediari, in partnership con vettori terzisti locali. Chi € rimasto in Italia, le sta provando tutte pur di imanere
a galla, per continuare a competere in un mercato dove i margini si restringono sempre di piu. Le trovate
sono diverse, quasi sempre al limite della legalita. E il caso del distacco internazionale, esterovestizione, targhe
bulgare, societa rumene o patentini Adr sloveni. Insomma, tutti escamotage per tagliare costi e burocrazia,
ma sicuramente non per andare incontro al futuro che vede in primo piano lo sforzo per ridurre le emissioni
nocive, puntando su carburanti alternativi come Gnl o biocarburanti, su veicoli con guida assistita o
autonoma che richiedono un upgrade professionale di aziende e autisti.
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100 numemrimprér capire I’autotrasporto

Mattea Guantieri | il 16, giu 2017

Come sta cambiando il settore dell’autotrasporto? A Roma e stato
presentato «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I'autotrasporto» libro

di Deborah Appolloni, edito da Federservice

“Uno scenario in movimento”, come lo ha definito I'autrice, che ha ridisegnato e continua a disegnare un
mondo che ha riscoperto aggregazioni fra imprese sconosciute in passato, in un settore centrale
dell’economia mondiale nel quale vecchie figure di imprenditoria individuale lasciano sempre piu il posto a
gruppi e aggregazioni pitl competitivi. L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica & stata
molto pesante ed €& arrivata quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e l'avvento della
concorrenza da parte dei vettoridellEst. Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010
sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il maggior tributo € stato pagato dalle imprese individuali (-
20.000 unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di
coesione che l'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu debole,
mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui I'Europa fa da
padrona nel bene e nel male. Il volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto» e
stato presentato ieri a Roma nell’ambito di un convegno presso il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato
Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop.

Il volume, scaricabile dall'area riservata del sito www.uominietrasporti.it, parte da numeri e statistiche per
tentare di delineare I'evoluzione di questo settore fondamentale per I'economia italiana. Il confronto con le
aziende europee é stata forse la sfida piu difficile di questi anni: i Tir con targa straniera sono sempre piu
presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60% dei veicoli in transito dai valichi alpini. L'invasione
degli autotrasportatori del’Est ha prima eroso fette di mercato consistenti, poi ha fatto balenare
diverse possibilita di “restare a galla” attraverso sistemi piu 0 meno legali con I'obiettivo di abbassare i costi,
troppo alti in Italia. Nel panorama europeo, I'autotrasporto italiano appare claudicante. Tra il 2006 e il 2015 il
cabotaggio stradale internazionale & esploso. Sempre secondo Eurostat, la Germania ha visto aumentare le
tonnellate trasportate in regime di cabotaggio del 186,6%, il Belgio dell’80%, la Francia del 21,5%. Il nostro
paese ha toccato I'apice nel 2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il 67,2 in piu rispetto al 2006, tornando poi
nel 2015 a un valore pari a quello di dieci anni fa. Stando a uno studio della CGIA di Mestre, le tariffe dei
vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi dell’Est,
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spesso in violazione delle norme suitempi di giuda, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi
inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro. Buona parte del gap competitivo si basa sul
costo del lavoro: un autista assunto con contratto italiano costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al collega
con contratto bulgaro.
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Presentato a Roma "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I'autotrasporto”, il libro di Deborah Appolloni

Presentato a Roma "Un ritratto in cifre: 100
numeri per capire I'autotrasporto”, il libro di
Deborah Appolloni

L'autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi
economica €& stata molto pesante ed € arrivata quasi
contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento
della concorrenza da parte dei vettori dellEst. Tutti fattori
che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono
: scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il maggior
| tributo & stato pagato dalle imprese individuali (-20.000
o unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative

come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che

'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei
“padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende
strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu

complesse, in cui 'Europa fa da padrona nel bene e nel
100 numeri per capire l'autotrasporto male.

E quanto emerge in sintesi dal volume “Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto”
di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore di Uomini e
Trasporti), presentato ieri mattina a Roma nell’ambito di un convegno presso il ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir,
Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop. | lavori sono stati aperti da Luigi
Tarquini, segretario dell’Albo degli autotrasportatori e chiusi da Enrico Finocchi, direttore generale per il
trasporto stradale e l'intermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. All'incontro hanno
partecipato, oltre all'autrice, Deborah Appolloni e al direttore di Uomini e Trasporti, Daniele di Ubaldo,
Claudio Villa, Presidente Federtrasporti, Massimo Campailla, Avvocato e Professore di diritto dei trasporti e
della logistica Universita d’Annunzio (Pescara), Damiano Frosi, Project Manager dell'Osservatorio della
Contract logistics del Politecnico di Milano, Clara Ricozzi, Vicepresidente del Freight Leaders Council e
Paolo Starace, Amministratore delegato di DAF Veicoli industriali.

Il volume parte da numeri e statistiche per tentare di delineare I'evoluzione di questo settore fondamentale
per I'economia italiana. 1l confronto con le aziende europee € stata forse la sfida piu difficile di questi anni: i
Tir con targa straniera sono sempre piu presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60% dei veicoli
in transito dai valichi alpini. L’invasione degli autotrasportatori dell’Est ha prima eroso fette di mercato
consistenti, poi ha fatto balenare diverse possibilita di “restare a galla” attraverso sistemi piu 0 meno legali
con I'obiettivo di abbassare i costi, troppo alti in Italia.

Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e le
qguote di mercato si sono spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno
registrato il segno + € la Polonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano &
il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta delle immatricolazioni, la Francia si € difesa con un -
23%, mentre la Germania € riuscita a limitare i danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i
dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014,
del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c’e tutta un'altra musica: solo la Spagna
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porta a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il Belgio un — 46% e
la Germania si attesta a — 40%.

Tra il 2006 e il 2015 il cabotaggio stradale internazionale & esploso. Sempre secondo Eurostat, la
Germania ha visto aumentare le tonnellate trasportate in regime di cabotaggio del 186,6%, il Belgio
dell’'80%, la Francia del 21,5%. Il nostro paese ha toccato I'apice nel 2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il
67,2% in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un valore pari a quello di dieci anni fa. Le aziende
dell’Est hanno scatenato in Occidente una potente battaglia a colpi di ribassi sulle tariffe, partendo da un
vantaggio di base: costi di gestione molto pit bassi. Stando a uno studio della CGIA di Mestre, le tariffe dei
vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi dell’'Est,
spesso in violazione delle norme sui tempi di giuda, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi
inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro.

Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro: un autista assunto con contratto italiano
costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al collega con contratto bulgaro. La risposta di molte aziende & stata
la delocalizzazione con avvio di nuove societa all'estero, acquisizioni di aziende locali o trasformazioni in
intermediari, in partnership con vettori terzisti locali.

Chi e rimasto in lItalia, le sta provando tutte pur di rimanere a galla, per continuare a competere in un
mercato dove i margini si restringono sempre di piu. Le trovate sono diverse, quasi sempre al limite della
legalita. E il caso del distacco internazionale, esterovestizione, targhe bulgare, societa rumene o patentini
Adr sloveni. Insomma, tutti escamotage per tagliare costi e burocrazia, ma sicuramente non per andare
incontro al futuro che vede in primo piano lo sforzo per ridurre le emissioni nocive, puntando su carburanti
alternativi come Gnl o biocarburanti, su veicoli con guida assistita 0 autonoma che richiedono un up-grade
professionale da parte delle aziende e degli autisti.
I mondo sta virando verso il commercio elettronico che richiede un vettore sempre piu aperto alle
sperimentazioni e alla specializzazione (il vettore 2.0), ma anche verso la digitalizzazione dei processi e
lindustria 4.0. L'intermodalita, in parte gia nel presente, sara uno degli elementi piu importanti per il trasporto
futuro lasciando alla gomma un ruolo centrale dovuto all'insostituibile flessibilita che la caratterizza.
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e Razza padroncina, un libro-viaggio nel mondo dell'autotrasporto
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EN 6 ANOS HAN DESAPARECIDO 20 MIL CONDUCTORES DE
CAMIONES Y 17 MIL EMPRESAS

Posted on 16 junio, 2017 by Redaccién

e Desde el 2010 al 20186, el presupuesto de transporte por
carretera presenta un déficit de 17 mil empresas, pagado
principalmente por las empresas en particular, a medida que
crecen las estructuras.

e Esunade las cien figuras ilustradas en un libro publicado
por Federservice.

e El colapso de las empresas de transporte por carretera no es
un misterio, como tampoco lo es la compafiia de una crisis
individual, pero los datos contenidos en el libro “Un retrato
en nimeros: 100 nimeros para entender el transporte por

carretera”, escrito por Deborah Apolloni con colaboracion de Maria Carla Sicilia, certifica la desaparicion de

17 mil empresas en los Gltimos seis afios, el 15% de los inscritos en los registros de transporte. Los

propietarios-operadores dejan 20 mil unidades, s6lo se recuperaron parcialmente del crecimiento, las

sociedades andnimas y las agrupaciones, es decir, las cooperativas y consorcios.

El libro sefiala que el principal desafio que el transporte por carretera italiana se enfrenta es la competencia

internacional , como se muestra por otro nimero: el 60% de los camiones que cruzan los Alpes tiene placas

extranjeras, especialmente de Europa del Este.

Basta con decir que s6lo en 2008-2015 Polonia, que esté en crisis, las matriculaciones de vehiculos
comerciales aumentaron de 16.401 a 20.586, mientras que en el resto de Europa y en ltalia bajo.

El libro también contiene datos de Eurostat sobre el trafico de carga en la carretera, que revelan un aumento
impresionante en toneladas por kilometro producido desde 2006 hasta 2014 por las empresas de transporte de
Bulgaria (+ 164%), Hungria y Eslovaquia (+ 54%) y Eslovenia (+ 45%). En el mismo periodo, el trafico
producido por las empresas italianas se redujo en un 51%, pero no le fue mejor en Francia y Bélgica (-46%) o
la rica Alemania (-40%).

Una de las causas de esta situacion es el aumento de cabotaje, sufrido sobre todo de Alemania, donde entre
2006 y 2015 aumento en un 186%, seguido por Bélgica (+ 80%) e Italia (+ 67,2%) . En esta competencia, las
compafiias de Oriente tienen un as: el bajo costo de la mano de obra: el libro de Federservice explica que un
contrato de un conductor italiano cuesta ocho veces mas que el de Bulgaria. Esto ha estimulado la emigracion
de las compafiias de camiones italianos hacia el Este, con la apertura de sucursales, que a veces son compariias
de transporte internacionales reales, otras veces son “buzones”, es decir fachadas para trabajar en los
conductores extranjeros Italia.

El libro “Un retrato en nmeros: 100 nimeros para entender el” transporte por carretera es una publicacion de
Federservice (que también publica los hombres mensuales y Transporte), que es la empresa de servicios
Federtrasporti grupo, que reline a decenas de italianos de los consorcios de transporte por carretera. Se puede
descargar en linea desde el sitio web del periddico. Fuente — Trasportoeuropa.it
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Autotrasporto, dal 2010 sparite 17mila imprese
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Dal 2010 sono scomparse in Italia quasi 17mila aziende di autotrasporto, circa il 15% del
totale. E quanto emerge in sintesi dal volume Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
I'autotrasporto di Deborah Appolloni, pubblicato da Federservice. Il maggior tributo é stato
pagato dalle imprese individuali (-20mila unita), mentre sono cresciute Spa e forme
aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che I'autotrasporto non
aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende
strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui I'Europa fa da
padrona.

La difficolta del confronto con le aziende europee é tutta nei numeri: i Tir con targa
straniera sono sempre piu presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60% dei
veicoli in transito dai valichi alpini. L’'invasione degli autotrasportatori dell’Est ha prima
eroso fette di mercato consistenti, poi ha fatto balenare diverse possibilita di «restare a
galla» attraverso sistemi piu o0 meno legali con I'obiettivo di abbassare i costi, troppo alti
in Italia. Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni
le immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L’'unico paese dove tra il
2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno piu é la Polonia, passata da
16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il peggiore: la Penisola ha
perso piu della meta delle immatricolazioni, mentre la Francia si € fermata a -23% e la
Germania a -9%.
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di Redazione

L'autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica € stata molto pesante ed € arrivata quasi
contemporaneamente l'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell'Est. Tutti fattori che
hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il maggior tributo & stato pagato
dalle imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi.
Un segnale di coesione che l'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei "padroncini” si ritrova piu debole,
mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui I'Europa fa da padrona nel bene
e nel male.
E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto» di Deborah Appolloni
(ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore di Uomini e Trasporti), presentato questa mattina a
Roma nell'ambito di un convegno presso il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le
maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e
Legacoop. | lavori sono stati aperti da Luigi Tarquini, segretario dell’Albo degli autotrasportatori e chiusi da Enrico
Finocchi, direttore generale per il trasporto stradale e l'intermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.
All'incontro hanno partecipato, oltre all'autrice, Deborah Appolloni e al direttore di Uomini e Trasporti, Daniele di Ubaldo,
Claudio Villa, Presidente Federtrasporti, Massimo Campailla, Avvocato e Professore di diritto dei trasporti e della
logistica Universita d'Annunzio (Pescara), Damiano Frosi, Project Manager dell'Osservatorio della Contract logistics del
Politecnico di Milano, Clara Ricozzi, Vicepresidente del Freight Leaders Council e Paolo Starace, Amministratore
delegato di DAF Veicoli industriali.
Il volume, scaricabile dall'area riservata del sito www.uominietrasporti.it, parte da numeri e statistiche per tentare di
delineare I'evoluzione di questo settore fondamentale per I'economia italiana. Il confronto con le aziende europee € stata
forse la sfida piu difficile di questi anni: i Tir con targa straniera sono sempre piu presenti sulle autostrade italiane e
rappresentano il 60% dei veicoli in transito dai valichi alpini. L'invasione degli autotrasportatori dell'Est ha prima eroso
fette di mercato consistenti, poi ha fatto balenare diverse possibilita di "restare a galla" attraverso sistemi pill 0 meno
legali con I'obiettivo di abbassare i costi, troppo alti in Italia.
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Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e le quote di
mercato si sono spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno «+» &
la Polonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il piu depresso: la Penisola ha
perso piu della meta delle immatricolazioni, la Francia si & difesa con un -23%, mentre la Germania € riuscita a limitare i
danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare
sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c'e tutta
un‘altra musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un - 51% come la Francia, il
Belgio un - 46% e la Germania Si attesta a - 40%.
Tra il 2006 e il 2015 il cabotaggio stradale internazionale € esploso. Sempre secondo Eurostat, la Germania ha visto
aumentare le tonnellate trasportate in regime di cabotaggio del 186,6%, il Belgio dell'80%, la Francia del 21,5%. Il nostro
paese ha toccato I'apice nel 2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il 67,2% in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un
valore pari a quello di dieci anni fa. Le aziende dell'Est hanno scatenato in Occidente una potente battaglia a colpi di
ribassi sulle tariffe, partendo da un vantaggio di base: costi di gestione molto piu bassi. Stando a uno studio della CGIA
di Mestre, le tariffe dei vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi
dell'Est, spesso in violazione delle norme sui tempi di guida, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi inferiori,
arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro.
Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro: un autista assunto con contratto italiano costerebbe quasi 8
volte di piu rispetto al collega con contratto bulgaro. La risposta di molte aziende € stata la delocalizzazione con avvio di
nuove societa all'estero, acquisizioni di aziende locali o trasformazioni in intermediari, in partnership con vettori terzisti
locali.

Chi é rimasto in ltalia, le sta provando tutte pur di rimanere a galla, per continuare a competere in un mercato dove i
margini si restringono sempre di pit. Le trovate sono diverse, quasi sempre al limite della legalita. E il caso del distacco
internazionale, esterovestizione, targhe bulgare, societa rumene o patentini Adr sloveni. Insomma, tutti escamotage per
tagliare costi e burocrazia, ma sicuramente non per andare incontro al futuro che vede in primo piano lo sforzo per
ridurre le emissioni nocive, puntando su carburanti alternativi come Gnl o biocarburanti, su veicoli con guida assistita o
autonoma che richiedono un up-grade professionale da parte delle aziende e degli autisti. Il mondo sta virando verso il
commercio elettronico che richiede un vettore sempre piu aperto alle sperimentazioni e alla specializzazione (il vettore
2.0), ma anche verso la digitalizzazione dei processi e l'industria 4.0. L'intermodalita, in parte gia nel presente, sara uno
degli elementi pit importanti per il trasporto futuro lasciando alla gomma un ruolo centrale dovuto all'insostituibile
flessibilita che la caratterizza.

Il volume e stato pubblicato grazie al sostegno di: DAF, TimoCom, Bridgestone, Visirun, Freight Leaders Council, Studio
Zunarelli, Q8, Palletways, Viberti, Airl.

Redazione - 16 giugno 2017

Commenta ""Presentato libro 'Un ritratto in cifre. 100 numeri per capire I'autotrasporto™* sul forum...
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(Teleborsa) - L'autotrasporto italiano sta
cambiando volto: la crisi economica e stata molto
pesante ed e arrivata quasi contemporaneamente
I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza
da parte dei vettori dell’Est.

Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010
sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il
maggior tributo é stato pagato dalle imprese individuali
(-20.000 unita), mentre sono cresciute SpA e forme
aggregative come cooperative e consorzi. Un
segnale di coesione che l'autotrasporto non aveva mai
dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno
largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui I’'Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
["autotrasporto” diDeborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito

da Federservice (editore di Uomini e Trasporti), presentato a Roma nell’ambito di un convegno
presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori
associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit,
Fiap e Legacoop.

Nel panorama europeo, I'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le
immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il
2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno piu e la Polonia, passata da 16.401 a 20.586
immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano e il piu depresso: la Penisola ha perso piu della
meta delle immatricolazioni, la Francia si & difesa con un -23%, mentre la Germania € riuscita a
limitare i danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km
trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e
Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c'e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un
magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il Belgio un — 46% e la
Germania si attesta a — 40%.
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“Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I'autotrasporto”. Il libro di Deborah Appolloni

(FERPRESS) — Roma, 16 GIU -” L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica € stata molto pesante ed é arrivata
quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell’Est. Tultti fattori che hanno
inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15 per cento). Il maggior tributo & stato pagato dalle imprese
individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che
I'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per
affrontare situazioni piu complesse, in cui 'Europa fa da padrona nel bene e nel male”.

E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire 'autotrasporto» di Deborah Appolloni (ha collaborato
Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore di Uomini e Trasporti), presentato ieri a Roma nell'ambito di un convegno presso il
ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato — secondo quanto si legge in una nota — le maggiori associazioni
del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop. | lavori sono stati aperti da Luigi
Tarquini, segretario dell’Albo degli autotrasportatori e chiusi da Enrico Finocchi, direttore generale per il trasporto stradale e
I'intermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. All'incontro hanno partecipato, oltre all'autrice, Deborah Appolloni e al
direttore di Uomini e Trasporti, Daniele di Ubaldo, Claudio Villa, Presidente Federtrasporti, Massimo Campailla, Avvocato e Professore
di diritto dei trasporti e della logistica Universita d’Annunzio (Pescara), Damiano Frosi, Project Manager dell’Osservatorio della Contract
logistics del Politecnico di Milano, Clara Ricozzi, Vicepresidente del Freight Leaders Council e Paolo Starace, Amministratore delegato
di DAF Veicoli industriali.

Il volume, scaricabile dall'area riservata del sito www.uominietrasporti.it, parte da numeri e statistiche per tentare di delineare
I’evoluzione di questo settore fondamentale per I'economia italiana. Il confronto con le aziende europee é stata forse la sfida piu difficile
di questi anni: i Tir con targa straniera sono sempre piu presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60 per cento dei veicoli in
transito dai valichi alpini. L'invasione degli autotrasportatori dell’'Est ha prima eroso fette di mercato consistenti, poi ha fatto balenare
diverse possibilita di “restare a galla” attraverso sistemi piti 0 meno legali con I'obiettivo di abbassare i costi, troppo alti in Italia.

Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e le quote di mercato si sono
spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno «+» € la Polonia, passata da 16.401 a
20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il piu depresso: la Penisola ha perso pit della meta delle immatricolazioni, la
Francia si & difesa con un -23 per cento, mentre la Germania € riuscita a limitare i danni a un -9 per cento. Per quanto riguarda i traffici
(analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164 per cento tra il 2006 e il 2014, del 54
per cento in Ungheria e Slovacchia, del 45 per cento in Slovenia. A Ovest c’e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un
magro +1 per centro, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51 per cento come la Francia, il Belgio un — 46 per cento e la Germania si
attesta a — 40 per cento.

Tra il 2006 e il 2015 il cabotaggio stradale internazionale € esploso. Sempre secondo Eurostat, la Germania ha visto aumentare le
tonnellate trasportate in regime di cabotaggio del 186,6 per cento, il Belgio dell’80 per cento, la Francia del 21,5 per cento. Il nostro
paese ha toccato I'apice nel 2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il 67,2 per cento in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un valore
pari a quello di dieci anni fa. Le aziende dell’Est hanno scatenato in Occidente una potente battaglia a colpi di ribassi sulle tariffe,
partendo da un vantaggio di base: costi di gestione molto piu bassi. Stando a uno studio della CGIA di Mestre, le tariffe dei vettori
italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi dell’Est, spesso in violazione delle norme sui
tempi di giuda, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro.

Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro: un autista assunto con contratto italiano costerebbe quasi 8 volte di piu
rispetto al collega con contratto bulgaro. La risposta di molte aziende € stata la delocalizzazione con avvio di nuove societa all’estero,
acquisizioni di aziende locali o trasformazioni in intermediari, in partnership con vettori terzisti locali.

Chi é rimasto in Italia, le sta provando tutte pur di rimanere a galla, per continuare a competere in un mercato dove i margini si
restringono sempre di pil. Le trovate sono diverse, quasi sempre al limite della legalita. E il caso del distacco internazionale,
esterovestizione, targhe bulgare, societa rumene o patentini Adr sloveni. Insomma, tutti escamotage per tagliare costi e burocrazia, ma
sicuramente non per andare incontro al futuro che vede in primo piano lo sforzo per ridurre le emissioni nocive, puntando su carburanti
alternativi come Gnl o biocarburanti, su veicoli con guida assistita 0 autonoma che richiedono un up-grade professionale da parte delle
aziende e degli autisti. Il mondo sta virando verso il commercio elettronico che richiede un vettore sempre piu aperto alle
sperimentazioni e alla specializzazione (il vettore 2.0), ma anche verso la digitalizzazione dei processi e 'industria 4.0. L'intermodalita,
in parte gia nel presente, sara uno degli elementi pit importanti per il trasporto futuro lasciando alla gomma un ruolo centrale dovuto
all'insostituibile flessibilita che la caratterizza.
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AUTOTRASPORTO: IN 6 ANNI CHIUSE 17MILA AZIENDE. SEMPRE MENO
"PADRONCINI", PIU CONSORZI| E COOP

(Teleborsa) - L'autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica e stata molto pesante ed e
arrivata quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e l'avvento della concorrenza da parte dei
vettori dell'Est.

Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il
maggior tributo é stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute SpA e
forme aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che l'autotrasporto non aveva
mai dato prima: il mondo dei "padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo
per affrontare situazioni pitl complesse, in cui I'Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire

['autotrasporto” di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore
di Uomini e Trasporti), presentato a Roma nell'ambito di un convegno presso il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita,
Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop.

Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e
le quote di mercato si sono spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno
registrato il segno piu é laPolonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato
italiano e il pit depresso: la Penisola ha perso piu della meta delle immatricolazioni, la Francia si &
difesa con un -23%, mentre la Germania € riuscita a limitare i danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici
(analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il
2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c'e tutta un'altra musica:
solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un ? 51% come la Francia, il
Belgio un ? 46% e la Germania si attesta a ? 40%.
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Autotrasporto: in 6 anni chiuse 17mila aziende. Sempre meno "padroncini”,
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(Teleborsa) - L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica € stata molto pesante ed &
arrivata quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da parte dei
vettori dell’Est.

Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il
maggior tributo & stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute SpA e
forme aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che I'autotrasporto non aveva
mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo
per affrontare situazioni pitl complesse, in cui I'Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire

I'autotrasporto” di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore
di Uomini e Trasporti), presentato a Roma nell’ambito di un convegno presso il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita,
Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop.

Nel panorama europeo, I'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le immatricolazioni e
le quote di mercato si sono spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno
registrato il segno piu e la Polonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato
italiano e il pit depresso: la Penisola ha perso piu della meta delle immatricolazioni, la Francia si &
difesa con un -23%, mentre la Germania € riuscita a limitare i danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici
(analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il
2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c’e tutta un’altra musica:
solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il
Belgio un — 46% e la Germania si attesta a — 40%.
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Autotrasporto: in 6 anni chiuse

17mila aziende. Sempre meno
"padroncini”, piu consorzi e coop

Presentato a Roma "Un ritratto in cifre: 100 numeri per
capire l'autotrasporto” di Deborah Apolloni
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Autotrasporto: in 6 anni chiuse 17mila aziende.

Sempre meno "padroncini”, piu consorzi e coop
Presentato a Roma "Un ritratto in cifre: 100 numeri per
capire l'autotrasporto” di Deborah Apolloni

Pubblicato il 16/06/2017TELEBORSA

L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la
crisi economica e stata molto pesante ed € arrivata
guasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e
I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell’Est.

Tultti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010
sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il
maggior tributo & stato pagato dalle imprese individuali
(-20.000 unita), mentre sono cresciute SpA e forme
aggregative come cooperative e consorzi. Un
segnale di coesione che l'autotrasporto non aveva mai
dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu
debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui I’Europa fa
da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire

I’autotrasporto” di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore
di Uomini e Trasporti), presentato a Roma nell’ambito di un convegno presso il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita,
Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop.

Nel panorama europeo, I"autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le
immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le
vendite di Tir hanno registrato il segno piu € laPolonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni.
Per il resto, il dato italiano € il pit depresso: la Penisola ha perso piu della meta delle
immatricolazioni, la Francia si & difesa con un -23%, mentre la Germania € riuscita a limitare i danni a un -
9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare
sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in Slovenia. A
Ovest c’e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare
un — 51% come la Francia, il Belgio un — 46% e la Germania si attesta a — 40%.
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Autotrasporto: in 6 anni chiuse
17mila aziende. Sempre meno
"padroncini”, piu consorzi e coop

Autotrasporto: in 6 anni chiuse 17mila aziende. Sempre

meno "padroncini*, pit consorzi e coop
Presentato a Roma "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
I'autotrasporto” di Deborah Apolloni

Pubblicato il 16/06/2017
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' 3 L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la

crisi economica ¢ stata molto pesante ed ¢ arrivata quasi

contemporaneamente I'apertura delle frontiere e

I'avvento della concorrenza da parte dei vettori dell’Est.

Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal
2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-
15%). Il maggior tributo é stato pagato dalle imprese
individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute
SpA e forme aggregative come cooperative e
consorzi. Un segnale di coesione che I'autotrasporto
non aveva mai dato prima: il mondo dei
“padroncini” si ritrova piu debole, mentre aziende
strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui ’'Europa fa da padrona nel bene
e nel male.
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E quanto emerge in sintesi dal volume "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
I'autotrasporto” di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito

da Federservice (editore di Uomini e Trasporti), presentato a Roma nell’ambito di un convegno
presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori
associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e
Legacoop.

Nel panorama europeo, I'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le
immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L’unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le
vendite di Tir hanno registrato il segno piu € la Polonia, passata da 16.401 a 20.586
immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il pit depresso: la Penisola ha perso piu della meta
delle immatricolazioni, la Francia si & difesa con un -23%, mentre la Germania & riuscita a limitare i
danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle
ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in
Slovenia. A Ovest c’e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa
registrare un —51% come la Francia, il Belgio un — 46% e la Germania si attesta a — 40%.
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Autotrasporto: in 6 anni chiuse 17mila
aziende. Sempre meno padroncini”,
pill consorzi e coop

16 Giugno 2017 - (Teleborsa) — L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica e
stata molto pesante ed € arrivata quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento
della concorrenza da parte dei vettori dell’Est.

Tultti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-
15%). Il maggior tributo é stato pagato dalle imprese individuali (-20.000 unitd), mentre sono
cresciute SpA e forme aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che
I'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu debole, mentre
aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui 'Europa fa da
padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume “Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I'autotrasporto” di
Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice (editore di Uomini e
Trasporti), presentato a Roma nell’'ambito di un convegno presso il Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir,
Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop.

Nel panorama europeo, I'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le
immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L’'unico paese dove tra il 2008 e il
2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno piu e la Polonia, passata da 16.401 a 20.586
immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta
delle immatricolazioni, la Francia si & difesa con un -23%, mentre la Germania é riuscita a limitare i
danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km
trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e
Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c'e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un
magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il Belgio un — 46% e la
Germania si attesta a — 40%.
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In sei anni spariti 20mila padroncini
E S

Dal 2010 al 2016 il bilancio dell'autotrasporto
mostra un deficit di 17mila aziende, pagato
soprattutto dalle imprese individuali, mentre
crescono quelle strutturate. E una delle cento
cifre illustrate in un libro pubblicato da
Federservice.

Il crollo delle imprese di autotrasporto non € un
mistero, come non lo € neppure la crisi
dell'azienda individuale, ma il dato contenuto nel
libro "Un ritratto in cifre: 200 numeri per capire
l'autotrasporto”, redatto da Deborah Apolloni con
la collaborazione di Marla Carla Sicilia, certifica la sparizione di 17mila aziende negli ultimi sei
anni, pari al 15% di quelle iscritte all'Albo degli Autotrasportatori. | padroncini lasciano sul campo
20mila unita, solo in parte recuperate dalla crescita delle societa per azioni e dalle aggregazioni,
ossia cooperative e consorzi.

Il libro sottolinea che la principale sfida che l'autotrasporto italiano sta affrontando é

la concorrenza internazionale, mostrata da un altro numero: il 60% dei veicoli industriali che
attraversano le Alpi ha targa straniera, soprattutto dei Paesi dell'Est. Basti pensare che nella sola
Polonia dal 2008 al 2015, ossia in piena crisi, le immatricolazioni di veicoli industriali sono
aumentate da 16.401 a 20.586, mentre nel resto dell'Europa calavano e in Italia precipitavano.

Il libro riporta anche i dati Eurostat sui traffici merci su strada, che rivelano una crescita
impressionante delle tonnellate per chilometri prodotte dal 2006 al 2014 dalle imprese di
autotrasporto bulgare (+164%), ungheresi e slovacche (+54%) e slovene (+45%). Nello stesso
periodo, il traffico prodotto dalle imprese italiane e crollato del 51%, ma non & andata meglio alla
Francia e Belgio (-46%) o alla ricca Germania (-40%).

Una causa di questa situazione € l'impennata del cabotaggio stradale, subito soprattutto dalla
Germania, dove tra il 2006 e il 2015 e aumentato del 186%, seguita dal Belgio (+80%) e dall'ltalia
(+67,2%). In questa competizione, i vettori orientali hanno un asso: il basso costo del lavoro: il libro
della Federservice spiega che un contratto d'autista italiano costa otto volte piu di quello bulgaro.
Cio ha favorito I'emigrazione delle imprese di autotrasporto italiane verso I'Est, con 'apertura di
filiale, che a volte sono reali imprese di autotrasporto internazionale, altre volte sono "cassette
delle lettere", ossia facciate per far lavorare autisti stranieri in Italia.

Il libro "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto” & pubblicato da Federservice (che
pubblica anche il mensile Uomini e Trasporti), ossia la societa di servizi del Gruppo Federtrasporti,
che riunisce decine di consorzi d'autotrasporto italiani. Si puo scaricare online dal sito web del
giornale.

© TrasportoEuropa - Riproduzione riservata - Foto di repertorio

Segnalazioni, informazioni, comunicati, nonché rettifiche o precisazioni sugli articoli pubblicati vanno inviate
a: redazione @trasportoeuropa.it
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tag: Attualita e Mercato

Cento numeri per capire |'autotrasporto

Pubblicato il volume di Deborah Appolloni, edito da Federtrasporti, che fotografa in numeri
larealta italiana

L’autotrasporto italiano sta cambiando, ma in che modo ce lo raccontano i numeri raccolti nel volume "Un
ritratto in cifre: 100 numeri per capire I'autotrasporto” scritto da Deborah Appolloni (con il contributo di
Maria Carla Sicilia) ed edito da Federtrasporti. Quello che emerge € un quadro non proprio edificante,
ma con segni di ripresa. La crisi economica ha inciso in maniera pesante nel settore e se a questa si
aggiungono l'apertura delle frontiere e I'arrivo della concorrenza da parte dei paesi dell’est Europa il
quadro risulta quantomeno complesso. Dal 2010 a oggi sono scomparse quasi 17mila aziende (-
159%0). E se, da un lato, sono state decimate le imprese individuali (-20mila unita), dall'altro sono nate
nuove realta aggregate come S.p.A. e cooperative e consorzi. Un fatto "straordinario” per una realta che
si reggeva sui cosiddetti "padroncini”, ma anche necessario per affrontare situazioni piu complesse, in cui
I’Europa detta le regole.
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UNA CONCORRENZA CHE VIENE DALL'EST

Proprio il confronto con le aziende europee e stata, secondo i "facts" descritti nel libro, la sfida piu
difficile di questi anni: i Tir con targa straniera sono sempre piu presenti sulle autostrade italiane e
rappresentano il 60% dei veicoli in transito dai valichi alpini. La Concorrenza della manodopera
dell’est, da un lato, ha messo in crisi il mercato, dall’altro, ha stimolato la "creativita" dei nostri
imprenditori per rendersi competitivi con l'imperativo di "abbassare i costi". L’est Europa e in particolare
la Polonia (dal 2008 al 2015 sempre col segno +) sono i luoghi dove il mercato ha meno risentito della
crisi. Di contro é proprio I’ltalia quella che ne ha fatto le spese maggiori con un dimezzamento delle
immatricolazioni a cui si aggiunge anche un vistoso calo delle quantita di merci trasportate che, manco
a dirlo, a Est non c’é stato.

ITALIA TERRA DI CABOTAGGIO

Se parliamo di cabotaggio stradale internazionale I'ltalia € ancora terra di conquista: secondo Eurostat,
nel 2014 ha registrato 7,8 milioni di tonnellate, il 67,2% in piu rispetto al 2006, calando poi nel 2015 a
un valore pari a quello di dieci anni fa. Stando a uno studio della CGIA di Mestre, le tariffe dei vettori
italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi dell’est,
arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro, ma muovendosi quantomeno al limite delle
regole. Quasi tutta la competitivita delle imprese italiane si gioca pero sul costo del lavoro: un autista
assunto con contratto italiano costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al collega con contratto bulgaro.
La risposta di molte aziende ¢ stata la delocalizzazione con avvio di nuove societa all’estero, acquisizioni
di aziende locali o trasformazioni in intermediari, in partnership con vettori terzisti locali.

NON SI TRATTA SOLO DI SOLO ABBASSARE I COSTI

Tutti GLI escamotage per tagliare costi e burocrazia, servono, certo, nel breve periodo

per tamponanare alla bene e meglio la situazione, ma sicuramente non per andare incontro al
futuro. Un futuro che, da un lato, richiede sforzi per ridurre le emissioni nocive, puntando su
carburanti alternativi, su veicoli con guida assistita o autonoma e, dall’altro, preme per una maggiore
attenzione al mondo del commercio elettronico. Due situazioni che richiedono che richiedono

una crescita professionale da parte delle aziende e degli autisti, vettori sempre piu aperti

alle sperimentazioni e alla specializzazioni (il vettore 2.0), una digitalizzazione dei processi e una
crescita dell’industria 4.0 e dell’intermodalita.
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un ritratto in cifre

Presentato a Roma «un ritratto in cifre: 100 numeri per

‘ ‘ capire l'autotrasporto»

TLLLLL
FRRREETS

Un volume edito per delineare I'evoluzione di questo settore fondamentale per I'economia
italiana.

ROMA - L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi economica é stata molto pesante ed
€ arrivata quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da
parte dei vettori dell’Est. Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse
guasi 17.000 aziende (-15%). Il maggior tributo & stato pagato dalle imprese individuali (-20.000
unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di
coesione che l'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova piu
debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui
I'Europa fa da padrona nel bene e nel male.

E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire
I’autotrasporto» di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da Federservice
(editore di Uomini e Trasporti), presentato questa mattina a Roma nell'ambito di un convegno
presso il ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori
associazioni del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti, Fai-Conftrasporto,
Fedit, Fiap e Legacoop. | lavori sono stati aperti da Luigi Targuini, segretario dell’Albo degli
autotrasportatori e chiusi da Enrico Finocchi, direttore generale per il trasporto stradale e
I'intermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. All'incontro hanno partecipato, oltre
all'autrice, Deborah Appolloni e al direttore di Uomini e Trasporti, Daniele di Ubaldo, Claudio
Villa, Presidente Federtrasporti, Massimo Campailla, Avvocato e Professore di diritto dei trasporti
e della logistica Universita d’Annunzio (Pescara), Damiano Frosi, Project Manager
dell'Osservatorio della Contract logistics del Politecnico di Milano, Clara Ricozzi, Vicepresidente
del Freight Leaders Council e Paolo Starace, Amministratore delegato di DAF Veicoli industriali.

Il volume, scaricabile dall’area riservata del sito www.uominietrasporti.it, parte da numeri e
statistiche per tentare di delineare I'evoluzione di questo settore fondamentale per 'economia
italiana. 1l confronto con le aziende europee é stata forse la sfida piu difficile di questi anni: i Tir con
targa straniera sono sempre piu presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60% dei
veicoli in transito dai valichi alpini. L'invasione degli autotrasportatori dell’Est ha prima eroso fette
di mercato consistenti, poi ha fatto balenare diverse possibilita di “restare a galla” attraverso
sistemi pit 0 meno legali con 'obiettivo di abbassare i costi, troppo alti in Italia.



Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi anni le
immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L’'unico paese dove tra il 2008 e il
2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno «+» & la Polonia, passata da 16.401 a 20.586
immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta
delle immatricolazioni, la Francia si & difesa con un -23%, mentre la Germania € riuscita a limitare i
danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i dati Eurostat), le tonnellate/km
trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e
Slovacchia, del 45% in Slovenia. A Ovest c’e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un
magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il Belgio un — 46% e la
Germania si attesta a — 40%.

Tra il 2006 e il 2015 il cabotaggio stradale internazionale & esploso. Sempre secondo Eurostat, la
Germania ha visto aumentare le tonnellate trasportate in regime di cabotaggio del 186,6%, il
Belgio dell’'80%, la Francia del 21,5%. Il nostro paese ha toccato I'apice nel 2014 con 7,8 milioni di
tonnellate, il 67,2% in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un valore pari a quello di dieci
anni fa. Le aziende dell’Est hanno scatenato in Occidente una potente battaglia a colpi di ribassi
sulle tariffe, partendo da un vantaggio di base: costi di gestione molto piu bassi. Stando a uno
studio della CGIA di Mestre, le tariffe dei vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a
chilometro (gia sottocosto), mentre i colleghi dell’Est, spesso in violazione delle norme sui tempi di
giuda, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90
centesimi al chilometro.

Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro: un autista assunto con contratto
italiano costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al collega con contratto bulgaro. La risposta di
molte aziende e stata la delocalizzazione con avvio di nuove societa all’estero, acquisizioni di
aziende locali o trasformazioni in intermediari, in partnership con vettori terzisti locali.

Chi é rimasto in Italia, le sta provando tutte pur di rimanere a galla, per continuare a competere in
un mercato dove i margini si restringono sempre di piu. Le trovate sono diverse, quasi sempre al
limite della legalita. E il caso del distacco internazionale, esterovestizione, targhe bulgare, societa
rumene o patentini Adr sloveni. Insomma, tutti escamotage per tagliare costi e burocrazia, ma
sicuramente non per andare incontro al futuro che vede in primo piano lo sforzo per ridurre le
emissioni nocive, puntando su carburanti alternativi come Gnl o biocarburanti, su veicoli con guida
assistita 0 autonoma che richiedono un up-grade professionale da parte delle aziende e degli
autisti. Il mondo sta virando verso il commercio elettronico che richiede un vettore sempre piu
aperto alle sperimentazioni e alla specializzazione (il vettore 2.0), ma anche verso la
digitalizzazione dei processi e l'industria 4.0. L'intermodalita, in parte gia nel presente, sara uno
degli elementi pitu importanti per il trasporto futuro lasciando alla gomma un ruolo centrale dovuto
allinsostituibile flessibilita che la caratterizza.

Il volume é stato pubblicato grazie al sostegno di: DAF, TimoCom, Bridgestone, Visirun,
Freight Leaders Council, Studio Zunarelli, Q8, Palletways, Viberti, Airl.
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Un ritratto in cifre “100 numeri per capire
I’autotrasporto” — oggi e stato presentato il volume

Pubblicato in con tag dsumping socialeil trasporto in 100 numeri in da

ento numeri per capire I'autotrasporto. Fredde cifre che restituiscono pero un ritratto indispensabile per

orientare la rotta delle aziende, dare supporto alle decisioni politiche e informare I'opinione pubblica. E
guesto I'obiettivo di «un ritratto in cifre. 100 numeri per capire I'autotrasporto» firmato da Deborah Appolloni
(con la collaborazione di Maria Carla Sicilia) ed edito da Federservice, editore di Uomini e Trasporti, che
sara presentato il 15 giugno a Roma, dalle ore 10, presso la sala Parlamentino del ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti (piazzale Porta Pia, 1). All'incontro, insieme all'autrice Deborah Appolloni e al
direttore responsabile di Uomini e Trasporti, Daniele Di Ubaldo, ci saranno Maria Teresa Di Matteo
(Presidente dell’Albo degli Autotrasportatori), Claudio Villa (Presidente di Federtrasporti), Massimo
Campailla (Professore di diritto dei Trasporti e della Logistica, Universita D’Annunzio (Pe-Ch), Damiano Frosi
(Project Manager Osservatorio Contract Logistics del Politecnico di Milano), Clara Ricozzi (Vicepresidente
del Freight Leaders Council), Paolo Starace (Amministratore Delegato DAF Veicoli Industriali). A seguire i
rappresentanti delle principali associazioni di categoria analizzando i dati presenti nel volume, si
confronteranno sul tema: «I numeri di oggi per comprendere il lavoro di domani». Al termine, a tirare le file,
sara Enrico Finocchi, Direttore generale per il trasporto stradale e I'intermodalita del ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti. Il volume si snoda in 5 capitoli per seguire le evoluzioni di questo mondo: dalle
conseguenze della crisi e dai cambiamenti delle aziende passando per le relazioni con I'Europa e il rapporto
con la committenza, fino all’analisi delle infrastrutture e dei trend futuri. La prima edizione della pubblicazione
€ nata con il duplice scopo di mettere insieme la maggior parte di numeri possibili per il settore, sempre
molto eterogenei per via delle fonti, ma anche decisamente “tardivi” per i lunghi tempi di elaborazione.
Quando si parla di conseguenze della crisi, di concorrenza dei vettori dell’Est e di futuro,spessissimo ci si
affida a luoghi comuni e a convinzioni non supportate dai numeri. Esempio: la crisi. Durissima con tanti (in
particolare circa 20.000 padroncini), per altri ha significato I'opportunita per crescere e consorziarsi.
Oppure, prendiamo I'Europa: per molti € fonte di concorrenza sleale, per altri invece costituisce la possibilita
di abbassare diversi costi, delocalizzando le attivita o di affacciarsi su nuovi mercati. Perfino il futuro, dove
l'intermodalita potrebbe diventare uno strumento operativo sempre piu diffuso, dovra pur sempre fare i conti
con la gomma e con quell’elasticita che soltanto il camion riesce a garantire, in particolare sulle brevi e
medie distanze. | primi elementi del ritratto dicono che l'autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi
economica e stata pesante ed € arrivata quasi contemporaneamente la concorrenza da parte dei vettori
dell'Est e 'aumento del gap di competitivita rispetto ai colleghi europei. Tutti fattori che hanno inciso
profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). |l maggior tributo, come detto, &
stato pagato dalle imprese individuali, mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e
consorzi. Un segnale di coesione che I'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si
ritrova piu debole, ma le aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui
'Europa la fa da padrona nel bene e nel male. Il confronto con le aziende europee ¢é stata forse la sfida piu
difficile di questi anni. Non soltanto perché ha innalzato la concorrenza sul mercato internazionale con
un’offerta di trasporto pit economica. Ma anche perché le aziende dell’Est, dopo I'allargamento dell’Europa,
sono entrate anche nel mercato nazionale. Lo dicono i volumi perduti dal nostro autotrasporto: mentre
le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare crescevano tra il 2006 e il 2014 del 164% e quelle delle
ungheresi e delle slovacche del 54%, a Ovest solo la Spagnha portava a casa un magro +1%, per il
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resto I'ltalia fa registrare un —51% come la Francia, il Belgio un —46% e la Germania si attesta a —40%.
Ma lo dice pure la crescita delle operazioni di cabotaggio (comprese quelle illegali). Tra il 2006 e il
2015 mentre, secondo Eurostat, Germania e Francia vedevano aumentare le tonnellate trasportate in regime
di cabotaggio rispettivamente del 186,6 e del 21,5%, il nostro paese toccava I'apice nel 2014 con 7,8 milioni
di tonnellate, il 67,2% in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un valore pari a quello di dieci anni fa.
Un buon segnale che potrebbe trovare una spiegazione nell'introduzione dell’obbligo dell’onere della prova
in caso di controlli su strada, varato con la lo Sblocca lItalia a fine 2014. Infine lo dice pure il moltiplicarsi sulle
nostre autostrade dei Tir con targa straniera. Secondo uno studio condotto dall’Albo degli
autotrasportatori e dall’Associazione mondiale della strada (AIPCR) oltre il 60% dei camion che
varcano i valichi alpini ha targa non italiana, i piu numerosi sono romeni, ma ci sono alte percentuali
anche di croati, sloveni e turchi. Ma non & tutto, perché i vantaggi di cui godevano molti autotrasportatori
dell’Est hanno fatto balenare anche a molte imprese italiane tanti trucchi (pit 0 meno legali) a cui ricorrere
per abbassare i costi e “restare a galla”. Il primo metodo si chiama «delocalizzazione»: nel 2016 il 10% delle
aziende interpellate da Gipa ha dichiarato di avere una filiale all'estero. Nel 2015 erano I'8%, nel 2013 il 5%.
Stanno cambiando anche le soluzioni adottate per delocalizzare. Se nei primi anni del nuovo millennio,
I'apertura di una filiale era la via principale, oggi sono valutate anche altre soluzioni come I'avvio di nuove
societa, acquisizioni di aziende locali o trasformazioni in intermediari, in partnership con vettori terzisti locali.
Chi e rimasto in Italia, per continuare a competere si affida a tutto: distacco internazionale, esterovestizione,
targhe bulgare, societa rumene o patentini Adr sloveni. Ma tutto questo fa male non soltanto
all'autotrasporto, ma anche ai mercati limitrofi dei fornitori. Le immatricolazione di veicoli pesanti, per
esempio, sono cadute a picco, anche perché almeno un veicolo su tre tra quelli venduti viene immatricolato
altrove. L'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di camion hanno registrato il segno «+» & la
Polonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano € il piu depresso tra i paesi
considerati significativi nell'indagine Gipa-Unrae presentata a fine 2016: I'ltalia, come pure la Francia, ha
perso piu della meta delle immatricolazioni, mentre la Germania é riuscita a limitare i danni a un -9%. Ma a
far male é la progressiva erosione dei margini operativi. Oggi, stando a uno studio ripreso nel volume, le
tariffe dei vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10 e 1,20 euro a chilometro e non sempre riescono a
coprire interamente i costi o ad assicurare un guadagno sufficiente. Invece, i colleghi dell’Est, spesso
in violazione delle norme sui tempi di giuda, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi
inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro. Buona parte del gap competitivo si basa
sul costo del lavoro. Secondo un altro studio realizzato dal Comité National Routier (Cnr), I'osservatorio
nazionale francese del mercato del trasporto delle merci su strada, un autista assunto con contratto
italiano costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al collega con contratto bulgaro. A fronte dei 1642,37
euro del minimo tabellare previsto in Italia (per 39 ore settimanali), in Bulgaria se ne sborsano solo
214 per 40 ore a settimana (280 in Romania, 434 in Polonia). Se a questo ci si aggiunge il carico
contributivo che in Italia pesa per il 35,9% (inferiore solo a Spagna e Belgio), rispetto al 18,5% della
Bulgaria o il 22,8% della Romania, il quadro & abbastanza completo per capire la profondita del gap
competitivo. Problematiche da risolvere, magari anche in sede comunitaria. Tanto meglio se prima che
l'autotrasporto si misurera con la sfida di andare incontro al futuro, di ridurre le emissioni nocive puntando su
carburanti alternativi come Gpl o biocarburanti, di adottare i veicoli con guida assistita o autonoma che
richiedono un up-grade professionale da parte delle aziende e degli autisti. Il mondo sta virando verso il
commercio elettronico che richiede un vettore sempre piu aperto alle sperimentazioni e alla specializzazione
(il vettore 2.0), ma anche verso la digitalizzazione dei processi e I'industria 4.0. L'intermodalita, in parte gia
nel presente, sara uno degli elementi piu importanti per il trasporto futuro: comunque la gomma conservera
comungue un ruolo centrale grazie all'insostituibile flessibilita che la caratterizza
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MILANG {MF-DJ}--Questi gli appuntamenti economici, finanziari &
politici piu’ rilevanti di oggl: Gioved!' 15 giugno FINANZA Milano
11h00 Unipol B2 presenta il primo Bitancio Integrato del Gruppa
unendo e i iarie e di ! del Gruppo per
contribulre al conseguimento del 17 Obletthd di Sviluppo Sostenibile
definiti dalle Nazioni Unite, Saranno presenti, ira gil aitrl, Raftacle
Jerusalmi, Amministratore Delegato Borsa ltaliana; Franco Biscaretti
di Ruffia, Segretaric Generale AIAF e Carlo Cimbrl, Amministratore
Delegato Gruppo Unipsl B8, Presso Una Motel Scandinavia (Via
° Fauche', 15). CDA — ASSEMBLEE Miiana 1030 Assermiblea
annuale di ANIE dal titodo "Cifta’, lavoro, talenti e futuro: |a tecnologia,
un bene per Wi, Intervengona Roberto Maroni, Presidenta Regions
Lombardia; Vincenzo Boceia, Presidente Confindustria. Presso 'Hotel Excelsior Gallia, Piazza Duca dAosta, 0.
ECONOMIA POLITICA Roma 08h30 Alitalla - Ink va con (Fiumicing) Roma 08h30 Palazzo San
Macuto Commissiont Bicamerali e di inchiesta - Entl Gesiorl: audizione del Presidente dell'INAIL, Massimo De Felice e
del Direftore Generale dellTNAIL, Gluseppe Lucibelio Roma 09h30 Camera - Nuova Aula dei Gruppl parlamentari -
dafla D italiana presso I della Maio, in con il
Centro studl americani, Il pericolo corre in rete - La nuova frontiera dedla minaccia cibemetica’. Salutl di Andrea
Manciulll, presidente della Del jone, Paocio Messa, diretiore del Centro. Conclude [a ministra defia difesa, Roberta
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L' P itallano sta violte; ka grisl economica & stata molto pesante ed & amivala quasl contemporaneamente Fapertura
defle fronliere e l'avvento defla concorrenza da parte del veliori delfEst, Tutti fattor che hanno inciso profondan dal 2010 sono
stomparse quasi 17.000 aziende (-15%). || maggiar tributo & stato pagato dalle imprese individuall {-20,000 unita), mentre sono cresciute
Spa e forme aggn & Come cooperalive & consorzi. Un segnale di coesione che rasporio non aveva mail dato prima: il mondo ded
“padroncin” i ritrova pii debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affronare sivazioni pid compéesse, in cul 'Europa fa ca
padrona nel bens & nel male.

E quanio emerge in sintesi dal volume "Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire I porte” di Deborah App {ha coflaborato
Marla Carta Siciiia), edito da Federservice(editore di Uomini e Trasportl), presentato ien matting a Roma neifamibito di un convegno pressa i
minisiero delle Infrasirutiure e dei Trasportl a cul hanno partecipato le maggiod associazion! del settore, tra cul Anita, Assotir, Confartigianato
Trasportl, Fal-Confirasporto, Fedit, Fiap e Legacoop. | lavorl sono stati apertl da Luigl Targuénd, segretario dell’Albe degli autotrasportaton e
chiusi da Enrico Finocchi, direttore generale per ||




AGENZIA DI INFORMAZIONE

FERROVIE, TRASPORTO LOCALE E LOGISTICA

==
HOME PA LAGENZIA REDAZIONE ECONTATTI  TUTTE LENOTIZIE PUBBLICITA E ABBONAMENT]

Data/ Ora % MUNICIPIO & y &
Date(s) - 15 giugno 2017 : ROMA I & &
&
12:00 am ERE. [ ss4] o P 40 -
Luogo Sala del Parlamentino (2° piano) del Ministero delle 2
! - Infrastrutture e dei Trasporti =l
Sala del Parlamentino (2° piano) del Piazza Porta Pia. 1 - Roma g
Ministero delle Infrastrutture e dei venti 3‘5
Trasporti B
N L I ]
. ! j % L)
Categorie ie \ ’%,@ Musei di Villa Torlonia
+ PRESENTAZIONE i T‘
& Cﬂ*a_a s
03 +
£
Chiesa di Santa @ "%,p -
rig=lella Vittoria %
Map data ©2017 Google . Termini e copdizioni duso

Segnala un errore nella mappa

(FERPRESS) — Roma, 9 GIU — Giovedi 15 giugno, alle ore 10:00, presso la Sala Parlamentino del ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti, in piazzale di Porta Pia 1, a Roma verra presentato il volume
«Un ritratto in cifre. 100 numeri per capire I'autotrasporto»

Il volume, pubblicato da Federservice, editore di Uomini e Trasporti, intende fornire una radiografia dettagliata del

1
settore dell'autotrasporto, resasi necessaria dopo gli stravolgimenti provocati dalla crisi economica
e dalla concorrenza dei vettori del’'Est Europa.

Una radiografia che, sara valutata direttamente da personalita accademiche, dirigenti ministeriali, esperti di
settore e rappresentanti delle associazioni di categoria presenti all'interno del Comitato Centrale dell Albo.
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«Un ritratto in cifre. 100 numeri per capire 'autotrasporto», appuntamento il 15 giugno a
Roma
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ECONOMIA E FINANZA: GLI AVVENIMENTI DI GIOVEDI' 15
GIUGNO -4-

ECONOMIA - Torino: Cerimonia ufficiale del Cinquantenario della Fondazione Agnelli
e inaugurazione della sede. Ore 16,45. Alle ore 10,30 conferenza stampa per la
presentazione dei progetti del prossimo futuro. Partecipano, tra gli altri, Sergio
Mattarella, Presidente della Repubblica; John Elkann, vice presidente della
Fondazione Agnelli; Michael Bloomberg, Imprenditore. Via Giacosa, 38

- Torino: presentazione del libro "La vita soltanto " di Andrea Munari. Ore 18,30.
Partecipa, fra gli altri, VVincenzo Boccia, presidente Confindustria. Centro Congressi
Unione Industriale Torino

- Venezia: cerimonia di premiazione della dodicesima edizione di European Inventor
Award. Ore 11,00. Partecipa, tra gli altri, Carlo Calenda, ministro per lo Sviluppo
economico. Presso I'Arsenale di Venezia

- Udine: convegno "Le soluzioni alla sottocapitalizzazione delle aziende familiari”,
organizzato da Confindustria Udine e Ubs. Ore 17,30. Partecipa, fra gli altri, Alberto
Baban, vice presidente di Confindustria e presidente P.|

di Confindustria. Largo Carlo Melzi, 2

- Roma: presentazione del volume "Un ritratto in cifre. 100 numeri per capire
l'autotrasporto” di Deborah Appolloni

Ore 10,00. Presso ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, piazzale di Porta Pia,
1

- Roma: la sottosegretaria alla Presidenza del Consiglio, Maria Elena Boschi e la
ministra per la Semplificazione e la Pubblica Amministrazione, Marianna Madia,
illustrano la direttiva sul lavoro agile. Ore 10,30. Palazzo Chigi
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ECONOMIA
Roma: presentazione del volume "Un ritratto in cifre. 10@
numeri per capire 1'autotrasporto” di Deborah appolloni

Ore 1@,00. Presso Sala Parlamentino, ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, piazzale di porta pia, 1

Roma: presentazione del libro “Brumo Trentin - I diari
1988-1994", Ore 11,00, Partecipano, fra gli altri, Laura

Boldrini, presidente Camera del Deputati; Romano Prodi,
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»Emissioni: a seguito della decisione degli USA di ritirarsi dall” acw:do di Pangl sul clima, in un cumumcalo
congiunto ICS ed Ecsa incoraggiano |"Unione curapea ¢ la di Cina ad i la
per il raggiung di un accordo globale sul clima per Io -anpung Indicazioni in merito a

tale cooperazione sono emerse nel corso del 19° vertice UE-Cina tenutosi a Bruxelles la scorsa settimana,
nel corso | del qua]e i Iender cinesi ¢ dell’UE hanno riaffermato il loro impegno ad attuare 'accordo di Parigi
sui fiando anche un incontro mslcmc al Canada nel mese di settembre per far
avanzare l'attuazione dell'accordo di Parigi ¢ la ica pulita, 11 stam-
pa congiunto di ECSA ¢ ICS & disponibile nella sezione Primo Piano del sito www. confitarnia.it

O *United Nations Ocean Conference: dal 5 al 9 giugno si tiene a New York la Con-
- OCEAN ferenza dell’ ONU suglloceam *Our aceans, our fiture: Partnering for the implemen-
= € tation af Goal 14", 11 6 giugno I ha spicgato che lo

‘fm ________ shipping diale & fi imy biettivi di s\lluppo

* 13-15 giugne, Londra, LNG Shipping Conference
» 14-15 giugno, Oxford, Commodity and Energy Markets Annual Meeting 2007
® 14-17 giugno, Gibilierra, 3tk MedCruise General Assembly

* 15- 16 giugno, Valencia, Mi and Port Workslop org da Fuel Cells and Hydro-
gen Joint Undertaking in collaborazione con Port mllhnrn} di Valencia, Valencia Port Fundacion ¢ Joint
Research Centre of the European Commission

* 19-20 giugne, Londra, Pors Security Technolegy 2007
M Cyber Risk Manag 8
# 23 giugno, Parigi presso la sede di Armateurs de France, Convegno “Brexit means Brexit: la parole aux

i2

# 20 giugno, Londra, Euray

Jecisi del Py
patto sull’ impegno assunto

sostenibile dell"ONU per la protezione {lq,hl::u. e che la
Trump di cancellare gli Usa dall’accordo di Parigi sul clima non avrd nessi
dallo shipping per la riduzione delle emissioni di Co2.

e Pirateria: il 6 giugno a Londra, Lazarus Ombai Amayo, Alto Commissario del Kenya nel Regno Unito, ¢
rappresentante permanente presso I'lmo, ha depositato lo strumento di ratifica all’emendamento di Jedda al
Codice di Condotta di Gibuti, strumento sviluppato in ambito Imo e adottato dai paesi dell'Oceano Indiano
occidentale e del Golfo di Adc per la lotta alla pirateria e rapina a mano armata in tale lcglonc Il Kenya é
(|u|nd| me a Amhlu Saudita, Comore, Emirati Arabi Uniti, Etio- .
pia, Gibuti, Gi ar, Maldive, P bico, Sevchelles, Tanzania ¢ Yemen.

*Bimco: il 6 giugno, Anastasios Papagiannopoulos, CEO di Common Progres, & stato nomi-
nato nuovo presidente del BIMCO,

P Is du transy
® 25 giugno, IMO DAY OF THE SEAFARER “Seafarers Matter”
» 27-29 giugno, Amsterdam, TOC Enrope

T LTI
] SEAFARER]

)T
* 15-16 luglio, Teheran, Iss fran International Logistics & Transportation Forum,
E e ” [\ oot

organizzato da fran Logistics and Transpertation Federation
* 26-27 luglio, 5 Sth Ship Recyeling Congress, da ACT

® 23-25 agosto, Jakarta (Indonesia), The 7o INAMARINE 2007 The Indonesia’s Largest & Most Influcn-
tial Trade Show for Maritinee & Offshore Industry 2017 INTERNATIOMAL

# 11-15 settembre, Londra, Londen International Shipping Week

g 13 bre, Londra, JCS T I Shiy Confe LONDO! SHIERING WELK
T
ITALIA
In PriMoO Piano APPUNTAMENTI

#Economia italiana: secondo la nota mcnsﬂc dell’lIstat, in un contesto globale caratterizzato dal rallentamento
dell’ e dal della crescita dell’area euro, I'economia italiana accelera
trainata dai consumi e dalla crescita del smun del servizi. II mercato del lavoro mlg!m segnando un au-
mento degli occupati ¢ una signi della di ione. | prezzi risultano in decelerazio-
ne. L' una i positiva. In particolare, Nel primo trimestre 2017 il
prodotio intemo lordo 4 espresso in valori concatenati con anno di riferimento 2010, corretio per gli cl'l'eln di
calendario e d.mglomllzzmo. ha segnato un aumento dello 0.4% sul tri
rispetto al quarto trimestre 2016 (+0,3%). La domanda nazionale al netto delle scorte ha camnhmto pos
mente per 0,3 punti percentuali alla crescita del Pil; I"apporto della domanda estera netta & stato negativo (-
0,2 punti percentuali), con aumenti sia delle importazioni di beni e servizi (+1,6%) che delle esportazioni
(+0,7%). Dal lato della domanda, alla crescita congiunturale dei consumi finali nazionali (+0,5%) & corrispo-
sta una riduzione degli investimenl' i :Inrdl (-0 3%), c.he h:mm |nmmm la fase posnwa iniziata nel terzo

i 2014.11 ¢ stato d ioni della spesa per macchi-
ne, attrezzature ¢ altri prodotti (- 2 2%] © per mezzi di trasporto (- UJS%). mentre gli investimenti in costruzio-
ni sono cresciuti (+0,6%). 11 valore aggiunto dell’industria in senso stretto ¢ diminuito nei primi tre mesi

dell'anno (-0,5%), segnando una pausa dopo I'andamento vivace dei due trimestri precedenti (+0.9% per
entrambi i trimesiri). Per quanto riguarda le prospettive, nello stesso periodo, gli ordinativi misurati in valore
sono aumentati (+1,5% rlspeuo al trimestre pmﬁedenbeL caratterizzati dall’andamento ﬁmmvole del mercali

#13 giugno, Roma, Assemblea biennale Assonime 2017
*14 giugno, Roma, " Connettere I'ltalia. Strategie e risultati di una nuova stagione della maohil
nizzato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti con I"intervento del Ministro Graziano Delrio

=14 giugno, Milano, blea ALSEA-Associazione Lomb i “Milano e
la Lombardia motori d'ltalia anche nella logistica ¢ nei trnsporll“

#14 giugno, Roma, convegno se riale "Rischi e responsabilith d*
za, la tutela degli interessi li all’estero ¢ la del security
cazione del Digs 231/2001", dalla Fondazione ICSA-Intelli Culture and Strategic Analysis
=14 giugno, Roma, C Istat 11 Censi per delle Istituzioni p primi risultati
#15 giugno, Roma, Presentazione del libro “100 numeri p:rrapln‘l anlntruspurlo di Deborah Appaolloni

*15-16 giugno, Roma, dall’Uni-

orga-

a Spedizi ieA

resa: le sfide globali della sicurez-
11 punto sullappli-

20
versitd di Roma, Tor Vergata tpmmmma disponibile nella sezione Agenda dn.l 5it0 wiww ;Q}}{JJ;H‘JPM ify

PeANITA &

#17 giugno, Veneria, Assemblea annuale ANITA

*21 giugno, Napoli, presentazione della 1V edizione del Rapporto Annuale SRM
"Italian Maritime Economy ™ nell'ambito del convegno Scenari ¢ geomappe di un Mediterranco nuovo
Pltalia sulla Via della Seta

esteri (+6,1%). 1l valore aggiunto delle costruzioni ¢ quello dei servizi hanno
{ri:

ettivamente +0,5% ¢ +0,6% la vari le nel primo del 20|?}_ La crescita nei
& stata gmdala dall’aumento nelle attivith pml‘cssmnah ¢ di supporto alle imprese (+1,3%), nelle atti-
vita finanziarie e assicurative (+1, I%. dopo 4 di m]lcnl:umunluj e m.]k th del commercio, tra-
sporto e alloggio (+0,8%). 1 i dei servi e degli aliri servizi hanno
invece evidenziato una diminuzione del valore aggiunto (rlsmmam«:nlc =0,3% e -0,2%).

= Confindustria ¢ Conferenza delle Regioni: il 7 giugno a Roma, Stefano Bonaccini, Presidente della Confe-
renza delle Regioni, & intervenuto alla riunione del Consiglio delle Rappresentanze Regionali di Confindu-
stria presieduto dal Presidente Stefan Pan e da Natale Mazzuca, Presidente del Comitato per la Coesione
territoriale. Al centro del dibattito il futuro delle politiche di coesione in vista dell’apertura del nq,n/lmn sul
bilancio europeo dopo il 2020. ('nnl'lnduslrln ¢ Conferenza delle Regioni hanno condiviso 1'esigenaza di fare
sistema confronti delle Istit europee, per una politica che considerano slrdlq,lru per la
delle imprese e dei territori, sopratiutto su temi come 1'innovazione, 1"occupazione e il capitale
umane. L'idea comune & di proporre al Governo la costruzione di una proposta condivisa sul futuro delle
polmchc regionali ¢ di coesione territoriale, in una ca‘nlm di n.g_la ap;ria alle parti sociali, “Non possiamo
giocare in difesa- spiega Stefan Pan, Presid di bbi; avere la capacita di fare
proposte in grado di affrontare le cri  la pnlml:u di coesione ha mum[mm finora, promuovendone
una robusta semplificazione che la o alle imprese™. “Le Regioni, come mo-
strano i dati 2007-2013, hanno migliorato la loro capacitd di spesa - sostiene Stefano Bonaccini, Presidente
della Conferenza delle Regioni - devono ora attrezzarsi per consolidare i risuliati ottenuti: "awtorevolezza del
nostro Paese nel negoziato dipenderd, infatti, sia da quanto sapremo essere efficaci ed efficienti nell’utilizzo
dei fondi anualmente a disposizione, sia dalla capacita del Paese di fare squadra”.

#21-22 giugno, (‘aEImn 7 Trasporti
e *26 giugno-1 luglio, Genova, 111 edizione della Genoa Ship,

. organi
= ) da Assagenti ¢ Clickutility Team con il patrocinio di Confitarma, all'interno della qua-
le 5i terranno numerosi eventi, in particolare: dal 28 al 30 giugno la 9 edizione di
PORT&SHIPPINGTECH, Forum i ionale dedicato all'i ione tecnologica per lo sviluppo del
cluster marittimo ¢ il 28 giugno la Dpu: Session del MED SECURITY SUMMIT. Per registrarsi ¢ consul-
tare I"agenda dei lavori collegarsi al e al sito www, confirarma it

#27 giugno, Roma, Assemblea Unione Petrolifera “Al centro della transizione™

28 giugno, Roma, Scenari Economici CSC “La ripresa globale si consolida. Italia in coda. Europa: inte-
grazione o disaffezione™

30 giugno, Genova, 147 Shipbrokers and Shipagents Dinner

A fati dell” A

17 luglio, Napoli, Conferenza “11 rilancio del Mezzogiorno attraverso la logi
intermaodale sostenibile™ organizzata da ;‘\LIS. realtd che in pochi mesi si & imposta sul
panorama assmnlnu n:ummk ZEreE; pagnie di trasporto combinato
e di logistica, i dizi i e interporti, che con questo
cvento |nn_nd|_ proparre in relazione alle In_matn_hn. di attualith nel settore dei trasporti

i per contribuire ad un imy ncio delle imprese del Meridione d'lalia

*6 ottobre, Palermo, Ttalian Cruise !’}n_]' 2017 ideato ¢ organizzato da Risposte Turismo, In tale occasione
verranno premiati due laureati tra il 1°giugne 2016 ¢ il 31 maggio 2017 con tesi sulle erociere. Informazioni
su fariy W, meruiseday,

#12 luglio, Roma, degli

CONFITARMA

In PriMO Piano

*Commissione Education: il 7 giugno, solto la presidenza di Mario Mattioli, si ¢ riunita la Commissione
Education di Confitarma. Rosalba Bonanni della Direzione generale per gli ordinamenti scolastici ¢ la valu-
tazione del sistema nazionale di i ione del Mini dell'l i dell'U e della Ricerca é
stala invitata a partecipare alla riunione al fine di approfondire le ich a criticitd e opp
dell’aliernanza scuola-lavoro neil sellore marittimo nonché quelle inerenti al percorso formativo per accedere
alle nuove figure | si ¢ di delle novita per gli allievi ufficiali di coperia ¢ di
macchina e per Iabilitazione dl nl‘l‘cnalc di coperta e di edisi attuale e |
allievi ufficiali ck i alcune
Emendamenti di Manila
no funzioni direttive.

: per gli ET
ha poi esp I i sull’entrata in vigore degli _ 7 ﬁ I
0 .llla Convenzione STCW e sul corsi di formazione per gli ufficiali che svolgo-

APPUNTAMENTI

.12 ;.lngnn. Roma, Cerimonia di consegna dei Mare Nostrum Awards 2{”7

premio giomalistico internazionale bandito dalla rivista Grimaldi

#20 giugno, Roma-presso il Comando Generale della Guardia C -4, Presentazione del libro
“Il cwore in Porto. Storia di bacean e camalli, di navi e armatori” di Bruno Musso, edito da
Mursia. Per Confitarma interviene il Vice Direttore Generale Luca Sis

T #28-30 giugno: 9* edizione di PORT&SHIPPINGTECH. Confitarma ha collaborafo |
all’ nrgamuammc della 1 sessione “Co2 ed efficienza energetica™, che sard presiedu-
ta da Umberto D' Amato, \-’lr:l: I'ltsudmlr: Commissione Gestione Tecnica Navi, ¢
della 111 sessione “Nuovi carburanti ¢ i per la riduzione del tenore di zolfo™

#29 gingno, “Safety of life at sea nel Canale di Sicilia”, 5 io sulle operazioni di salvataggio di Guar-
dia Costiera e Marina Mercantile organizzato da Gruppo Giovani Federagenti, Gruppo Giovani Armatori ¢
Youngshipltalia. Per Confitarma interviene Valeria Novella, Past President GGA

=8 settembre, Roma, SEAL - Safety Excell and Leadershi)

B meen
2 g e

i

Faorum org;
da Azimuth Strategic Consulting con
& quello di diffondere best practice, nuove competenze che def
Leadership ¢ la sua influenza sulla prevenzione dei rischi e degli inforuni ¢
luppo delle imprese marittime. Ulteriori informazioni sul sito fige:ww

trocinio di Confitarma. Scopo del convegno
cono il ruolo della
sullo svi-
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LIBRI / 100 numeri per capire I’autotrasporto

Lunedi, 5 Giugno 2017

by

“100 numeri per capire l'autotrasporto” & un lavoro di
. o Deborah Appolloni, che sara presentato a Roma il 15
unritrattoin cifre giugno alle ore 10 presso la Sala Parlamentino
Ministero Infrastrutture e Trasporti. | lavori vedranno
I'intervento di Daniele di Ubaldo, Direttore Uomini e
Trasporti, Deborah Appolloni, Autrice del volume, Maria
Teresa Di Matteo, Presidente Albo degli
Autotrasportatori, Claudio Villa, Presidente
Federtrasporti, Massimo Campailla, Professore diritto
dei Trasporti e della Logistica, Universita D’Annunzio
(Pe-Ch), Damiano Frosi, Project manager Osservatorio
Contract Logistics Politecnico di Milano, Clara Ricozzi,
Vicepresidente Freight Leaders Council, Paolo Starace,
Amministratore delegato DAF Veicoli Industriali.
Seguira la Tavola Rotonda con il tema “I numeri di oggi
per comprendere il lavoro di domani®, con interventi di
i Giuseppina Della Pepa, Segretario generale Anita,
Claudio Donati, Segretario generale T.l. Assaotir,
Amedeo Genedani, Presidente Confartigianato Trasporti — Unatras, Paolo Ugge,
Presidente FAI-Conftrasporto, Enzo Solaro, Segretario generale Fedit, Silvio Faggi,
Segretario generale Fiap, Cinzia Franchini, Presidente CNA Fita, Alberto Armuzzi,
Segretario generale Legacoop Servizi. Le conclusioni saranno affidate a Enrico Finocchi,
Direttore generale per il trasporto stradale e I'intermodalita ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti.

o
¥
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In sei anni spariti 20mila padroncini BETED sccortarice ol ERTRES Fnciattlh in 208 <o

Dal 2010 al 2016 il bilancio dell'autotrasporto mostra un deficit di 17mila aziende, pagato soprattutto
dalle imprese individuali, mentre crescono quelle strutturate. E una delle cento cifre illustrate in un
libro pubblicato da Federservice.

Il crollo delle imprese di autotrasporto non € un mistero, come non lo & neppure la crisi dellazienda
individuale, ma il dato contenuto nel libro “Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto”,
redatto da Deborah Apollani con la collaborazione di Maria Carla Sicilia, certifica la sparizione di 17mila
aziende negli ultimi sei anni, pari al 15% di quelle iscritte all'Albo degli Autotrasportatori. | padroncini
lasciano sul campo 20mila unita, solo in parte recuperate dalla crescita delle societa per azioni e dalle
aggregazioni, ossia cooperative e CONSorzi.

Il'libro sottolinea che la principale sfida che 'autotrasporto italiano sta affrontando & la concorrenza
internazionale, mostrata da un altro numero: il 60% dei veicoli industriali che attraversano le Alpi ha
targa straniera, soprattutto dei Paesi dellEst. Basti pensare che nella sola Polonia dal 2008 al 2015,
ossia in piena crisi, le immatricolazioni di veicoli industriali sono aumentate da 16.401 a 20.586,
mentre nel resto dellEuropa calavano e in Italia precipitavano.

Il'libro riporta anche i dati Eurostat sui traffici merci su strada, che rivelano una crescita
impressionante delle tonnellate per chilometri prodotte dal 2006 al 2014 dalle imprese di
autotrasporto bulgare (+164%), ungheresi e slovacche (+54%) e slovene (+45%). Nello stesso periodo, il
traffico prodotto dalle imprese italiane & crollato del 51%, ma non & andata meglio alla Francia e Belgio
(-46%) o alla ricca Germania (-40%).

Una causa di questa situazione & 'impennata del cabotaggio stradale, subito soprattutto dalla
Germania, dove tra il 2006 e il 2015 & aumentato del 186%, seguita dal Belgio (+80%) e dall'ltalia
(+67,2%). In questa competizione, i vettori orientali hanno un asso: il basso costo del lavoro: il libro
della Federservice spiega che un contratto d'autista italiano costa otto volte pit di quello bulgaro. Cid
ha favarito 'emigrazione delle imprese di autotrasporto italiane verso I'Est, con l'apertura di filiale, che
a volte sono reali imprese di autotrasporto internazionale, altre volte sono “cassette delle lettere”,
ossia facciate per far lavorare autisti stranieri in Italia.

Il'libro “Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire 'autotrasporto” & pubblicato da Federservice (che
pubblica anche il mensile Uomini e Trasporti), ossia la societa di servizi del Gruppo Federtrasporti, che
riunisce decine di consorzi d’autotrasporto italiani. Si pud scaricare online dal sito web del giornale.
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PRESENTAZIONE DEL VOLUME

Roma, 15 giugno 2017
ore 10,00
Sala Parlamentino MIT

ministero Infrastrutture ¢ Trasporti
Piazzale Porta Pia, 1

Apertura dei lavori

Daniele di Ubaldo, Direttore Uomini e Trasporti

Deborah Appalloni, Autrice del velume

Maria Teresa Di Matteo, Presidente Albo degli Autotrasportatori

Claudio Villa, Presidente Federtrasporti

Massimo Campama, Professore diritto dei Trasporti e della Logistica, Universita D'Annunzio (Pe-Ch)
Damiano Frosi, Project manager Osservatorio Contract Logistics Politecnico di Milano

Clara Ricozzi, Vicepresidente Freight Leaders Council

Paolo Starace, Amministratore delegato DAF Veicoli Industriali

Tavola Rotonda

I numeri di oggi per comprendere il lavore di domani

Giuseppina Della Pepa, Segretario generale Anita

Claudio Donati, Segretario generale T.I. Assotir

Amedeo Genedani, Presidente Confartigianato Trasporti - Unatras
Paolo Uggé, Presidente FAI-Conftrasperto

Enzo Solaro, Segretario generale Fedit

Silvio Faggi. Segretario generale Fiap

Cinzia Franchini, Presidente CNA Fita

Alberto Armuzzi, Segretario generale Legacoop Servizi

Moderata da Deborah Appolloni e Daniele di Ubaldo

Conclusioni
Enrico Finocchi, Direttore generale per il trasporto stradale e I'intermodalita

ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

Per I'ingresso in Sala & necessario accreditarsi entro il 12 giugno

Per informazioni e accrediti: Federservice, Tel. 051 7093831 - redazione@uominietrasportiit
Scarica la locandina

Tags: Autotrasporti, Volume
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Workshop 19 maggio, ore 14.30 Castel Maggiore (Bo).

L’autotrasporto italiano sta cambiando volto. La crisi economica € stata uno schiaffo violentissimo in pieno viso. Alla congiuntura
economica s’e aggiunta quasi contemporaneamente I'apertura delle frontiere, I'avvento della concorrenza da parte dei vettori
dell’Est e 'aumento del gap di competitivita rispetto ai colleghi europei. Tutti fattori che hanno segnato profondamente un
tessuto imprenditoriale gia sfibrato: dal 2010 sono scomparse quasi 17mila aziende (-15%). Il maggior tributo é stato pagato
dalle imprese individuali (-20mila unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi. Un
segnale di coesione che I'autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” sta vacillando, aziende piu
strutturate si fanno largo per affrontare situazioni pitl complesse, in cui I'Europa, nel bene e nel male, la fa da padrona.

Questo «scenario in movimento» € il filo conduttore di «Ritratto in cifre. 100 numeri per capire I’autotrasporto» firmato da
Deborah Appolloni, giornalista di Uomini e Trasporti con la collaborazione di Maria Carla Sicilia (giornalista esperta sui temi
dell’energia) ed edito da Federservice, societa che Federtrasporti ha votato a tutti servizi, compresi quelli editoriali. Volume che
verra presentato in anteprima il prossimo 19 maggio a Castel Maggiore (Bo) nel corso del workshop «ll trasporto in
Europa: come armonizzare costi e normative».

Un ritratto che, per essere il pitl possibile obiettivo, adotta un punto di vista netto, quasi matematico: piu di 100 numeri — posti in
apertura di ogni capitolo - estratti da fonti diverse e (bisogna ammetterlo) a volte anche contrastanti, forniscono le radici a una
foresta di dati incrociati tra i quali si intravedono in modo evidente i cambiamenti in corso o quelli in via di definizione. In alcuni
casi, in realta, e stato possibile mettere in luce processi gia abbastanza consolidati: come per esempio il nuovo rapporto tra
I'autotrasporto italiano e I'Europa dell’Est, non piu solo terra di concorrenti e di nemici, ma anche via di fuga per chi é alla
ricerca di costi contenuti. Aziende che delocalizzano, si “rumenizzano”, immatricolando i veicoli in quei paesi e assumono
(attraverso il distacco internazionale) autisti bulgari con buste paga piu che dimezzate.

Per altri fenomeni il libro mette in risalto contorni ancora accennati, ma comunque promettenti. E il caso, per esempio, dei trend
futuri. Il parco circolante € ancora vetusto, ma alcuni segnali lasciano intravedere un rinnovato interesse della categoria per la
sostenibilitd ambientale, per i nuovi carburanti, per il risparmio energetico, per le tecnologie avanzate che porteranno alla guida
assistita e autonoma con una conseguente evoluzione della professione e delle competenze richieste. Un futuro non troppo
lontano con il quale I'autotrasporto si trovera presto a fare i conti, passando anche attraverso un rinnovato rapporto con la
committenza. Insomma, un mercato in cambiamento, sempre pit competitivo, nel quale rimane fondamentale la conoscenza
obiettiva (documentata dai numeri) dei fenomeni.

IL 19 MAGGIO: LA PRIMA USCITA DEI «100 NUMERI»

Il volume «Un ritratto in cifre - 100 numeri per capire I'autotrasporto» sara presentato in anteprima il 19 maggio, dalle ore 14.30,
presso la sede Federtrasporti, in via Di Vittorio 21 b/1 a Castelmaggiore (Bo) in occasione del convegno «ll trasporto in Europa:
come armonizzare costi e normative». Il volume, realizzato grazie al sostegno di Airl, Bridgestone, DAF, Freight Leaders
Council, Palletways ltalia, Q8, Studio Zunarelli, TimoCom, Viberti e Visirun, sara disponibile sul nostro sito, nell'area
riservata, dal prossimo mese di giugno, dopo la presentazione ufficiale a Roma (data al momento in via di definizione).

In allegato il programma dell'evento.
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NOTIZIE RECENTI 10 autotrasporto: in uscita il libro di Deborah Apolloni sul settore

Autotrasporto: ministri europei sulle modifiche Ue 9
" P MAG Roma 10 maggio: " Ritratto in cifre.100 numeri per capire l'autotrasporto” &l libro/ ricerca che la giornalista di Uomini e

iugno 2017
88 Trasporti Deborah Apelleni ha scritto in collaborazione con la collega Maria Carla Sicilia su quello che & stato l'autotrasporto

pacchetto Ue: le associazioni dellautotrasporto in questi ultimi anni segnati da crisi sistemiche e difficolta. "Uno scenario in movimento”, come lo ha definito l'autrice, che ha

prendono posizione 7 giugno 2017 ridisegnato e continua a disegnare un mondo che ha riscoperto aggregazioni fra imprese sconosciute in passato, in

un settore centrale dell'economia mandiale nel quale vecchie figure di imprenditoria individuale lasciano sempre pit il posto

distacco: La Spagna recepisce la direttiva europea, a gruppi e aggregazioni pits competitivi. Il lavoro della Apolloni verra presentato il prossimo 19 maggio a Castel Maggiore nel
si allineano sostanzialmente anche Francia e Austria corso del workshop "Il trasporto in Europa: come armonizzare costi e normative” e successivamente a Roma.
6 giugno 2017

10
MAG

autotrasporto: in uscita il libro di Deborah Apolloni sul settore

Roma 10 maggio: ” Ritratto in cifre.100 numeri per capire I’autotrasporto” ¢ il libro/ ricerca che la
giornalista di Uomini e Trasporti Deborah Apolloni ha scritto in collaborazione con la collega Maria Carla
Sicilia su quello che é stato I’autotrasporto in questi ultimi anni segnati da crisi sistemiche e difficolta. “Uno
scenario in movimento”, come lo ha definito I’autrice, che ha ridisegnato e continua a disegnare un mondo
che ha riscoperto aggregazioni fra imprese sconosciute in passato, in un settore centrale dell’economia
mondiale nel quale vecchie figure di imprenditoria individuale lasciano sempre piu il posto a gruppi e
aggregazioni piu competitivi. 1l lavoro della Apolloni verra presentato il prossimo 19 maggio a Castel
Maggiore nel corso del workshop “II trasporto in Europa: come armonizzare costi e normative” e
successivamente a Roma.
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Autotrasporto, in 6 anni chiuse 17mila aziende: sempre
meno padroncini, piu Spa, Consorzi e Coop

15 giugno 2017

Presentato a Roma «Un ritratto in cifre: 100 numeri per capire l'autotrasporto»
di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla Sicilia), edito da
Federservice — Uomini e Trasporti

Roma, 15 giugno 2017. L’autotrasporto italiano sta cambiando volto: la crisi
economica e stata molto pesante ed e arrivata quasi contemporaneamente
I'apertura delle frontiere e I'avvento della concorrenza da parte dei vettori
dell’Est. Tutti fattori che hanno inciso profondamente: dal 2010 sono
scomparse quasi 17.000 aziende (-15%). Il maggior tributo e stato pagato
dalle imprese individuali (-20.000 unita), mentre sono cresciute Spa e forme
aggregative come cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che
I’autotrasporto non aveva mai dato prima: il mondo dei “padroncini” si ritrova
piu debole, mentre aziende strutturate si fanno largo per affrontare situazioni
piu complesse, in cui I'Europa fa da padrona nel bene e nel male.



E quanto emerge in sintesi dal volume «Un ritratto in cifre: 100 numeri per
capire l'autotrasporto» di Deborah Appolloni (ha collaborato Maria Carla
Sicilia), edito da Federservice (editore di Uomini e Trasporti), presentato
guesta mattina a Roma nell’ambito di un convegno presso il ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti a cui hanno partecipato le maggiori associazioni
del settore, tra cui Anita, Assotir, Confartigianato Trasporti,
Fai-Conftrasporto, Fedit, Fiap e Legacoop. | lavori sono stati aperti

da Luigi Tarquini, segretario dell’Albo degli autotrasportatori e chiusi

da Enrico Finocchi, direttore generale per il trasporto stradale e
I'intermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. All'incontro
hanno partecipato, oltre all’autrice, Deborah Appolloni e al direttore di
Uomini e Trasporti, Daniele di Ubaldo, Claudio Villa, Presidente
Federtrasporti, Massimo Campailla, Avvocato e Professore di diritto dei
trasporti e della logistica Universita d’Annunzio (Pescara), Damiano Frosi,
Project Manager dell’Osservatorio della Contract logistics del Politecnico di
Milano, Clara Ricozzi, Vicepresidente del Freight Leaders Council e Paolo
Starace, Amministratore delegato di DAF Veicoli industriali.

Il volume, scaricabile dall’area riservata del sito www.uominietrasporti.it, parte
da numeri e statistiche per tentare di delineare I'evoluzione di questo settore
fondamentale per I'economia italiana. Il confronto con le aziende europee e
stata forse la sfida piu difficile di questi anni: i Tir con targa straniera sono
sempre piu presenti sulle autostrade italiane e rappresentano il 60% dei
veicoli in transito dai valichi alpini. L'invasione degli autotrasportatori dell'Est
ha prima eroso fette di mercato consistenti, poi ha fatto balenare diverse
possibilita di “restare a galla” attraverso sistemi piu 0 meno legali con
I'obiettivo di abbassare i costi, troppo alti in Italia.

Nel panorama europeo, l'autotrasporto italiano appare claudicante. In questi
anni le immatricolazioni e le quote di mercato si sono spostate a Est. L'unico
paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di Tir hanno registrato il segno «+»
e la Polonia, passata da 16.401 a 20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato
italiano e il piu depresso: la Penisola ha perso piu della meta delle
immatricolazioni, la Francia si € difesa con un -23%, mentre la Germania e
riuscita a limitare i danni a un -9%. Per quanto riguarda i traffici (analizzando i
dati Eurostat), le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare sono cresciute
del 164% tra il 2006 e il 2014, del 54% in Ungheria e Slovacchia, del 45% in
Slovenia. A Ovest c’e tutta un’altra musica: solo la Spagna porta a casa un
magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un — 51% come la Francia, il Belgio
un — 46% e la Germania si attesta a — 40%.

Tra il 2006 e il 2015 il cabotaggio stradale internazionale € esploso. Sempre
secondo Eurostat, la Germania ha visto aumentare le tonnellate trasportate in
regime di cabotaggio del 186,6%, il Belgio dell’'80%, la Francia del 21,5%. Il
nostro paese ha toccato I'apice nel 2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il 67,2%
in piu rispetto al 2006, tornando poi nel 2015 a un valore pari a quello di dieci
anni fa. Le aziende dell’lEst hanno scatenato in Occidente una potente
battaglia a colpi di ribassi sulle tariffe, partendo da un vantaggio di base: costi
di gestione molto piu bassi. Stando a uno studio della CGIA di Mestre, le tariffe
dei vettori italiani si aggirerebbero tra 1,10-1,20 euro a chilometro (gia
sottocosto), mentre i colleghi dell’Est, spesso in violazione delle norme sui



tempi di giuda, delle disposizione sul cabotaggio e con costi fissi inferiori,
arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi al chilometro.

Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro: un autista
assunto con contratto italiano costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al
collega con contratto bulgaro. La risposta di molte aziende é stata la
delocalizzazione con avvio di nuove societa all’estero, acquisizioni di aziende
locali o trasformazioni in intermediari, in partnership con vettori terzisti locali.
Chi é rimasto in Italia, le sta provando tutte pur di rimanere a galla, per
continuare a competere in un mercato dove i margini si restringono sempre di
pil. Le trovate sono diverse, quasi sempre al limite della legalita. E il caso del
distacco internazionale, esterovestizione, targhe bulgare, societa rumene o
patentini Adr sloveni. Insomma, tutti escamotage per tagliare costi e
burocrazia, ma sicuramente non per andare incontro al futuro che vede in
primo piano lo sforzo per ridurre le emissioni nocive, puntando su carburanti
alternativi come Gnl o biocarburanti, su veicoli con guida assistita 0 autonoma
che richiedono un up-grade professionale da parte delle aziende e degli
autisti. Il mondo sta virando verso il commercio elettronico che richiede un
vettore sempre piu aperto alle sperimentazioni e alla specializzazione (il
vettore 2.0), ma anche verso la digitalizzazione dei processi e I'industria 4.0.
L’'intermodalita, in parte gia nel presente, sara uno degli elementi piu
Importanti per il trasporto futuro lasciando alla gomma un ruolo centrale
dovuto all’'insostituibile flessibilita che la caratterizza.

Il volume e stato pubblicato grazie al sostegno di: DAF, TimoCom,
Bridgestone, Visirun, Freight Leaders Council, Studio Zunarelli, Q8,
Palletways, Viberti, Airl.

Il libro € consultabile nell'area riservata del sito digitando le proprie
credenziali.
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un ritratto in cifre

PRESENTAZIONE DEL VOLUME

Roma, 15 gingno 2017
ore 10,00

Sala Parlamentino MI'T
ministero Infrastrutture e Trasporti
Piazzale Porta Pia, 1 100 numeri per capire F'autotrasporto

Defar ah Appciiard

Il 15 giugno la presentazione dei 100 numeri per capire
|’autotrasporto

9 giugno 2017

Cento numeri per capire I'autotrasporto. Fredde cifre che restituiscono pero
un ritratto indispensabile per orientare la rotta delle aziende, dare supporto
alle decisioni politiche e informare I'opinione pubblica. E questo I'obiettivo di
«un ritratto in cifre. 2100 numeri per capire l'autotrasporto» firmato da
Deborah Appolloni (con la collaborazione di Maria Carla Sicilia) ed edito da
Federservice, editore di Uomini e Trasporti, che sara presentato il 15
giugno a Roma, dalle ore 10, presso la sala Parlamentino del ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti (piazzale Porta Pia, 1). All'incontro,
insieme all’autrice Deborah Appolloni e al direttore responsabile di Uomini e
Trasporti, Daniele Di Ubaldo, ci saranno Maria Teresa Di Matteo (Presidente
dell’Albo degli Autotrasportatori), Claudio Villa (Presidente di Federtrasporti),
Massimo Campailla (Professore di diritto dei Trasporti e della Logistica,
Universita D’Annunzio (Pe-Ch), Damiano Frosi (Project Manager
Osservatorio Contract Logistics del Politecnico di Milano), Clara Ricozzi
(Vicepresidente del Freight Leaders Council), Paolo Starace (Amministratore
Delegato DAF Veicoli Industriali).

A seguire i rappresentanti delle principali associazioni di categoria (Anita,
Assotir, Confartigianato Trasporti, FAI-Conftrasporto, Fedit, Fiap,



CNA-Fita), analizzando i dati presenti nel volume, si confronteranno sul tema:
«l numeri di oggi per comprendere il lavoro di domani».

Al termine, a tirare le file, sara Enrico Finocchi, Direttore generale per il
trasporto stradale e l'intermodalita del ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti.

CAPIRE PER AGIRE

Il volume si snoda in 5 capitoli per seguire le evoluzioni di questo mondo: dalle
conseguenze della crisi e dai cambiamenti delle aziende passando per le
relazioni con I'Europa e il rapporto con la committenza, fino all’analisi delle
infrastrutture e dei trend futuri. La prima edizione della pubblicazione é nata
con il duplice scopo di mettere insieme la maggior parte di numeri possibili per
il settore, sempre molto eterogenei per via delle fonti, ma anche decisamente
“tardivi” per i lunghi tempi di elaborazione. Quando si parla di conseguenze
della crisi, di concorrenza dei vettori dell’Est e di futuro, spessissimo ci si affida
a luoghi comuni e a convinzioni non supportate dai numeri. Consideriamo la
crisi. Durissima con tanti (in particolare circa 20.000 padroncini), per altri ha
significato I'opportunita per crescere e consorziarsi. Oppure, prendiamo
I'Europa: per molti e fonte di concorrenza sleale, per altri invece costituisce la
possibilita di abbassare diversi costi, delocalizzando le attivita o di affacciarsi
su nuovi mercati. Perfino il futuro, dove I'intermodalita potrebbe diventare uno
strumento operativo sempre piu diffuso, dovra pur sempre fare i conti con la
gomma e con quell’elasticita che soltanto il camion riesce a garantire, in
particolare sulle brevi e medie distanze.

DA EST NIENTE DI BUONO

| primi elementi del ritratto dicono che 'autotrasporto italiano sta cambiando
volto: la crisi economica e stata pesante ed e arrivata quasi
contemporaneamente la concorrenza da parte dei vettori dell’Est e 'aumento
del gap di competitivita rispetto ai colleghi europei. Tutti fattori che hanno
inciso profondamente: dal 2010 sono scomparse quasi 17.000 aziende
(-15%). Il maggior tributo, come detto, & stato pagato dalle imprese individuali,
mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come cooperative e consorzi.
Un segnale di coesione che 'autotrasporto non aveva mai dato prima: il
mondo dei “padroncini” si ritrova piu debole, ma le aziende strutturate si fanno
largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui 'Europa la fa da padrona
nel bene e nel male.

Il confronto con le aziende europee é stata forse la sfida piu difficile di questi
anni. Non soltanto perché ha innalzato la concorrenza sul mercato
internazionale con un’offerta di trasporto piu economica. Ma anche perché le
aziende dell’Est, dopo l'allargamento dell’Europa, sono entrate anche nel
mercato nazionale. Lo dicono i volumi perduti dal nostro autotrasporto: mentre
le tonnellate/km trasportate dalle ditte bulgare crescevano tra il 2006 e il 2014
del 164% e quelle delle ungheresi e delle slovacche del 54%, a Ovest solo la
Spagna portava a casa un magro +1%, per il resto I'ltalia fa registrare un
—51% come la Francia, il Belgio un —46% e la Germania si attesta a —40%.

Ma lo dice pure la crescita delle operazioni di cabotaggio (comprese quelle



illegali). Tra il 2006 e il 2015 mentre, secondo Eurostat, Germania e Francia
vedevano aumentare le tonnellate trasportate in regime di cabotaggio
rispettivamente del 186,6 e del 21,5%, il nostro paese toccava l'apice nel
2014 con 7,8 milioni di tonnellate, il 67,2% in piu rispetto al 2006, tornando poi
nel 2015 a un valore pari a quello di dieci anni fa. Un buon segnale che
potrebbe trovare una spiegazione nell'introduzione dell’obbligo dell’'onere della
prova in caso di controlli su strada, varato con la lo Sblocca Italia a fine 2014.

Infine lo dice pure il moltiplicarsi sulle nostre autostrade dei Tir con targa
straniera. Secondo uno studio condotto dall’Albo degli autotrasportatori e
dall’Associazione mondiale della strada (AIPCR) oltre il 60% dei camion che
varcano i valichi alpini ha targa non italiana, i pit numerosi sono romeni, ma Ci
sono alte percentuali anche di croati, sloveni e turchi. Ma non e tutto, perché i
vantaggi di cui godevano molti autotrasportatori dell’Est hanno fatto balenare
anche a molte imprese italiane tanti trucchi (piu 0 meno legali) a cui ricorrere
per abbassare i costi e “restare a galla”. || primo metodo si chiama
«delocalizzazione»: nel 2016 il 10% delle aziende interpellate da Gipa ha
dichiarato di avere una filiale all’estero. Nel 2015 erano I'8%, nel 2013 il 5%.
Stanno cambiando anche le soluzioni adottate per delocalizzare. Se nei primi
anni del nuovo millennio, I'apertura di una filiale era la via principale, oggi
sono valutate anche altre soluzioni come I'avvio di nuove societa, acquisizioni
di aziende locali o trasformazioni in intermediari, in partnership con vettori
terzisti locali.

| MALI? MAI DA SOLI

Chi e rimasto in Italia, per continuare a competere si affida a tutto: distacco
internazionale, esterovestizione, targhe bulgare, societa rumene o patentini
Adr sloveni.

Ma tutto questo fa male non soltanto all’autotrasporto, ma anche ai mercati
limitrofi dei fornitori. Le immatricolazione di veicoli pesanti, per esempio, sono
cadute a picco, anche perché almeno un veicolo su tre tra quelli venduti viene
immatricolato altrove. L’'unico paese dove tra il 2008 e il 2015 le vendite di
camion hanno registrato il segno «+» & la Polonia, passata da 16.401 a
20.586 immatricolazioni. Per il resto, il dato italiano e il piu depresso tra i paesi
considerati significativi nell’'indagine Gipa-Unrae presentata a fine 2016: la
Penisola, come pure la Francia, ha perso piu della meta delle immatricolazioni,
mentre la Germania e riuscita a limitare i danni a un -9%.

Ma a far male € la progressiva erosione dei margini operativi. Oggi, stando a
uno studio della CGIA di Mestre, le tariffe dei vettori italiani si aggirerebbero
tra 1,10 e 1,20 euro a chilometro e non sempre riescono a coprire
interamente i costi 0 ad assicurare un guadagno sufficiente. Invece, i colleghi
dell’Est, spesso in violazione delle norme sui tempi di giuda, delle disposizione
sul cabotaggio e con costi fissi inferiori, arrivano a viaggiare a 80-90 centesimi
al chilometro.

Buona parte del gap competitivo si basa sul costo del lavoro. Secondo uno
studio realizzato dal Comité National Routier (Cnr), 'osservatorio nazionale
francese del mercato del trasporto delle merci su strada, un autista assunto



con contratto italiano costerebbe quasi 8 volte di piu rispetto al collega con
contratto bulgaro. A fronte dei 1642,37 euro del minimo tabellare previsto in
Italia (per 39 ore settimanali), in Bulgaria se ne sborsano solo 214 per 40 ore
a settimana (280 in Romania, 434 in Polonia). Se a questo ci si aggiunge il
carico contributivo che in Italia pesa per il 35,9% (inferiore solo a Spagna e
Belgio), rispetto al 18,5% della Bulgaria o il 22,8% della Romania, il quadro &
abbastanza completo per capire la profondita del gap competitivo.

Problematiche da risolvere, magari anche in sede comunitaria. Tanto meglio
se prima che l'autotrasporto si misuri con la sfida di andare incontro al futuro,
di ridurre le emissioni nocive puntando su carburanti alternativi come Gnl o
biocarburanti, di adottare i veicoli con guida assistita 0 autonoma che
richiedono un up-grade professionale da parte delle aziende e degli autisti. Il
mondo sta virando verso il commercio elettronico che richiede un vettore
sempre piu aperto alle sperimentazioni e alla specializzazione (il vettore 2.0),
ma anche verso la digitalizzazione dei processi e l'industria 4.0.
L’'intermodalita, in parte gia nel presente, sara uno degli elementi piu
importanti per il trasporto futuro. Ma niente paura: la gomma conservera
comungue un ruolo centrale grazie all'insostituibile flessibilita che la
caratterizza. Almeno su questo si puo stare tranquilli.

PER INFO E ACCREDITI: redazione@uominietrasporti.it entro il 12
giugno pv
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L’autotrasporto cambia: 100 numeri dicono come. In
uscita un volume di UeT

5 maggio 2017

L’autotrasporto italiano sta cambiando volto. La crisi economica € stata uno
schiaffo violentissimo in pieno viso. Alla congiuntura economica s’e aggiunta
guasi contemporaneamente l'apertura delle frontiere, I'avvento della
concorrenza da parte dei vettori dell’Est e 'aumento del gap di competitivita
rispetto ai colleghi europei. Tutti fattori che hanno segnato profondamente un
tessuto imprenditoriale gia sfibrato: dal 2010 sono scomparse quasi 17mila
aziende (-15%). Il maggior tributo é stato pagato dalle imprese individuali
(-20mila unita), mentre sono cresciute Spa e forme aggregative come
cooperative e consorzi. Un segnale di coesione che l'autotrasporto non aveva
mai dato prima: il mondo dei “padroncini” sta vacillando, aziende piu
strutturate si fanno largo per affrontare situazioni piu complesse, in cui
I’'Europa, nel bene e nel male, la fa da padrona.

Questo «scenario in movimento» e il filo conduttore di «Ritratto in cifre. 100
numeri per capire I'autotrasporto» firmato da Deborah Appolloni,
giornalista di Uomini e Trasporti con la collaborazione di Maria Carla Sicilia
(giornalista esperta sui temi dell’energia) ed edito da Federservice, societa



che Federtrasporti ha votato a tutti servizi, compresi quelli editoriali. Volume
che verra presentato in anteprima il prossimo 19 maggio a Castel
Maggiore (Bo) nel corso del workshop «ll trasporto in Europa: come
armonizzare costi e normative».

Un ritratto che, per essere il piu possibile obiettivo, adotta un punto di vista
netto, quasi matematico: piu di 100 numeri — posti in apertura di ogni capitolo -
estratti da fonti diverse e (bisogna ammetterlo) a volte anche contrastanti,
forniscono le radici a una foresta di dati incrociati tra i quali si intravedono in
modo evidente i cambiamenti in corso o quelli in via di definizione. In alcuni
casi, in realta, e stato possibile mettere in luce processi gia abbastanza
consolidati: come per esempio il nuovo rapporto tra I'autotrasporto italiano e
I'Europa dell’Est, non piu solo terra di concorrenti e di nemici, ma anche via di
fuga per chi € alla ricerca di costi contenuti. Aziende che delocalizzano, si
‘rumenizzano”, immatricolando i veicoli in quei paesi e assumono (attraverso il
distacco internazionale) autisti bulgari con buste paga piu che dimezzate.

Per altri fenomeni il libro mette in risalto contorni ancora accennati, ma
comunque promettenti. E il caso, per esempio, dei trend futuri. Il parco
circolante e ancora vetusto, ma alcuni segnali lasciano intravedere un
rinnovato interesse della categoria per la sostenibilita ambientale, per i nuovi
carburanti, per il risparmio energetico, per le tecnologie avanzate che
porteranno alla guida assistita e autonoma con una conseguente evoluzione
della professione e delle competenze richieste. Un futuro non troppo lontano
con il quale l'autotrasporto si trovera presto a fare i conti, passando anche
attraverso un rinnovato rapporto con la committenza. Insomma, un mercato in
cambiamento, sempre piu competitivo, nel quale rimane fondamentale la
conoscenza obiettiva (documentata dai numeri) dei fenomeni.

IL 19 MAGGIO: LA PRIMA USCITA DEI «100 NUMERI»

Il volume «Un ritratto in cifre - 100 numeri per capire I'autotrasporto» sara
presentato in anteprima il 19 maggio, dalle ore 14.30, presso la sede
Federtrasporti, in via Di Vittorio 21 b/1 a Castelmaggiore (Bo) in occasione del
convegno «ll trasporto in Europa: come armonizzare costi e normative». Il
volume, realizzato grazie al sostegno di Airl, Bridgestone, DAF, Freight
Leaders Council, Palletways Italia, Q8, Studio Zunarelli, TimoCom,
Viberti e Visirun, sara disponibile sul nostro sito, nell'area riservata, dal
prossimo mese di giugno, dopo la presentazione ufficiale a Roma (data al
momento in via di definizione).

In allegato: programma

Per informazioni e accrediti: segreteria@gruppofedertrasporti.it

Vuoi restare aggiornato sulle ultime notizie in tema di trasporti e logistica?
Iscriviti alla newsletter di Uomini e Trasporti. E gratuita e la riceverai via mail.



EDITORE FEDERSERVICE

DIREZIONE, REDAZIONE, AMMINISTRAZIONE
Via G. Di Vittorio, 21/b1

40013 Castelmaggiore - Bologna

Partita lva:03498360373

Tel. 0517093831 - Fax 0517093861
redazione@uominietrasporti.it

© Uomini e Trasporti — Riproduzione riservata




NOVITA EDITORIALI | IN USCITAAMAGGIO UN VOLUME DI UET PER CAPIRE IL SETTORE

L'AUTOTRASPORTO CAMBIA:
100 NUMERI DICONO COME

Lacrisi, la concorrenza
straniera, le dinamiche
economiche competitive
alivellointernazionale hanno
letteralmente stravoltoil
trasporto merci sugomma nel
nostro paese. In che modo?
Uomini e Trasporti ha cercato
dirispondere affidando
aDeborah Appolloni una
sfida precisa: realizzare un
volume in cui per delineare il
"nuovo”ritratto del settore si
utilizzassero soltanto numeri.
100 numeri...

biando volto. La crisi economica

& stata un schiaffo violentissimo
in pieno viso. Alla congiuntura econo-
mica, S'@ aggiunta quasi contempora-
neamente I'apertura delle frontiere,
Favvento della concorrenza da parte
dei vettori dell’Est e 'aumento del
gap di competitivita rispetto ai colle-
ghi europei. Tutti fattori che hanno
segnato profondamente un tessu-
to imprenditoriale gia sfibrato: dal
2010 sono scomparse quasi 17.000
aziende (-15%). Il maggior tributo &
stato pagato dalle imprese individuali
(-20.000 unita), mentre sono cresciu-
te Spa e forme aggregative come
cooperative e consorzi. Un segnale
di coesione che l'autotrasporto non
aveva mai dato prima: il mondo dei
“padroncini” sta vacillando, aziende
piu strutturate si fanno largo per af-
frontare situazioni piu complesse, in
cui 'Europa, nel bene e nel male, la
fa da padrona. Questo «scenario in
movimento» ¢ il filo conduttore di «Ri-
tratto in cifre. 100 numeri per capire
lautotrasporto» firmato da Deborah
Appolloni, giornalista di Uomini e Tra-
sporti con la collaborazione di Maria
Carla Sicilia (giornalista esperta sui
temi dell’energia) ed edito da Feder-
service, societa che Federtrasporti ha
votato a tutti servizi, compresi quelli
editoriali. Un ritratto che, per essere il
pil possibile obiettivo, adotta un pun-
to di vista netto, quasi matematico:
pil di 100 numeri - posti in apertura di
ogni capitolo - estratti da fonti diverse
e (bisogna ammetterlo) a volte anche
contrastanti, forniscono le radici a
una foresta di dati incrociati tra i qua-

| Jdautotrasporto italiano sta cam-

i

li si intravedono \
in modo evidente :

i cambiamenti in cor- \ b
so o quelli in via di de-

finizione. In alcuni casi,

in realta, e stato possibile
mettere in luce processi
gia abbastanza consolida-

ti: come per esempio il nuovo
rapporto tra l'autotrasporto italiano
e I'Europa dell’Est, non pil solo terra

IL 19 MAGGIO A BOLOGNA

LA PRIMA USCITA
DEI «100 NUMERI»

N
II' volume «Un ritratto
in cifre - 100 numeri per
capire I'autotrasporto»

sara presentato in ante-
prima il 19 maggio, dalle
ore 14.30, presso la sede
Federtrasporti, in via Di
Vittorio 21 b/1 a Castel-
maggiore (Bo) nel corso
del convegno «ll trasporto
in Europa: come armoniz-
zare costi e normative».
[l volume, realizzato grazie
al sostegno di DAF, Timo-
com, Bridgestone, Studio
Zunarelli, Freight Leaders
Council, Visirun, Viberti,
Palletways e Air1, sara di-
sponibile sul sito della no-
stra rivista gratuitamente
per gli abbonati. A giugno
ci sara la presentazione uf-
ficiale a Roma. Vi daremo
maggiori dettagli sul pros-
simo numero.

di concorrenti e di nemici,
ma anche via di fuga per chi & alla
ricerca di costi contenuti. Aziende
che delocalizzano, si “rumenizzano”,
immatricolando i veicoli in quei pae-
si e assumono (attraverso il distacco
internazionale) autisti bulgari con bu-
ste paga piu che dimezzate.
Per altri fenomeni il libro mette in ri-
salto contorni ancora accennati, ma
comunque promettenti. E il caso, per
esempio, dei trend futuri. Il parco cir-
colante & ancora vetusto, ma alcuni
segnali lasciano intravedere un rinno-
vato interesse della categoria per la
sostenibilita ambientale, per i nuovi
carburanti, per il risparmio energe-
tico, per le tecnologie avanzate che
porteranno alla guida assistita e auto-
noma con una conseguente evoluzio-
ne della professione e delle compe-
tenze richieste. Un futuro non troppo
lontano con il quale I'autotrasporto si
trovera presto a fare i conti, passando
anche attraverso un rinnovato rap-
porto con la committenza. Insomma,
un mercato in cambiamento, sempre
pil competitivo, nel quale rimane fon-
damentale la conoscenza obiettiva
(documentata dai numeri) dei feno-
meni. E anche questo lo scopo del
volume che verra presentato il pros-
simo 19 maggio a Bologna nel corso
del convegno «ll trasporto in Europa:
come armonizzare costi e normative»
(vedi box). m
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PRIME EDITORIALI | [INUSCITA AGIUGNO IL VOLUME «UN RITRATTO IN CIFRE. 100 NUMERI

UNSETTORE
ALLO

SPECCHIO

Anche Mario Draghi, ormai, sostiene che la crisi &
alle nostre spalle. E se lo dice lui bisognera crederci.
Quello che non & chiaro & il bilancio di questi anni

di buio ciclo economico, aggravato rispetto all'auto-
trasporto da una concorrenza crescente dei vettori
dell'’Est. Uomini e Trasporti ha provato a fare
chiarezza e ha ordinato i numeri di questo bilancio in
un volume a firma di Deborah Appolloni. I1 15 giugno
sara presentato a Roma all'interno del ministero
delle Infrastrutture e Trasporti. Venite a scoprirlo

)
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PER CAPIRE LAUTOTRASPORTO»

1115 giugno a Roma la presentazione del volume

TEm— s

100 NUMERI AL MINISTERO

15 giugno: segnatevi questa data. Perché é quella in cui, dalle 10 alle 13, verra
presentato ufficialmente a Roma, all'interno della Sala Parlamentino del
ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, in piazzale Porta Pia 1,

il volume Un ritratto in cifre - 100 numeri per capire I'autotrasporto. All'in-
contro, insieme all'autrice Deborah Appolloni e al direttore responsabile di
Uomini e Trasporti, Daniele Di Ubaldo, ci saranno:

¢ Maria Teresa Di Matteo - Presidente dell'Albo degli Autotrasportatori
* Massimo Campailla - Professore di diritto dei Trasporti e della Logistica,

Universita D’'Annunzio (Pe-Ch)

e Damiano Frosi - Project Manager Osservatorio Contract Logistics

del Politecnico di Milano

¢ Clara Ricozzi - Vicepresidente del Freight Leaders Council
¢ Claudio Villa - Presidente di Federtrasporti
¢ Paolo Starace - Amministratore Delegato DAF Veicoli Industriali

A seguire i rappresentanti delle principali associazioni di categoria (Anita,
Assotir, Confartigianato Trasporti, FAI-Conftrasporto, Fedit, Fiap, CNA-Fita),
analizzando i dati presenti nel volume, si confronteranno sul tema: «I numeri
di oggi per comprendere il lavoro di domanin».

Al termine, a tirare le file, sara Enrico Finocchi, Direttore generale per
il trasporto stradale e I'intermodalita del ministero delle Infrastrutture

e dei Trasporti.

ento numeri per capire I'au-
Ctotrasporto. Fredde cifre che

restituiscono perd un ritratto
indispensabile per orientare la rot-
ta delle aziende, dare supporto alle
decisioni politiche e informare I’opi-
nione pubblica. E questo I'obiettivo
di «Ritratto in cifre. 100 numeri per
capire l'autotrasporto» firmato da
Deborah Appolloni (con la colla-
borazione di Maria Carla Sicilia) e
pubblicato da Federservice, editore
di Uomini e Trasporti. Il volume si
articola in 5 capitoli nei quali vengo-
no delineate le evoluzioni di questo
mondo: dalle conseguenze della cri-
si e dai cambiamenti delle aziende,
passando per le relazioni con I'Euro-
pa e il rapporto con la committenza,
fino all’analisi delle infrastrutture
e dei trend futuri. La prima edizio-

ne della pubblicazione & nata con
il duplice scopo di mettere insieme
la maggior parte di numeri possibili
per il settore, sempre molto etero-
genei per via delle fonti, ma anche
decisamente “tardivi” per i lunghi
tempi di elaborazione. Quando si
parla di conseguenze della crisi, di
concorrenza dei vettori dell’Est e di
futuro, spessissimo ci si affida a luo-
ghi comuni e a convinzioni non sup-
portate dai numeri. Consideriamo la
crisi. Durissima con tanti (in partico-
lare circa 20.000 padroncini), per
altri ha significato I'opportunita per
crescere e di consorziarsi. Oppure,
prendiamo I’'Europa: per molti e fon-
te di concorrenza sleale, per altri in-
vece costituisce la possibilita di ab-
bassare diversi costi, delocalizzando
le attivita o di affacciarsi su nuovi
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ﬁ—“ 159.600

sono le aziende di autotrasporto in Polonia

IN USCITA A GIUGNO IL VOLUME «UN RITRATTO IN CIFRE. 100 NUMERI

+26%

¢ la crescita delle immatricolazioni

|
20% &

0 () . . . . .
(dato 2015). Il 60% in piu rispetto alle italiane di mezzi pesanti tra il 2008 e il .
nE] (95.788), tre volte pili numerose delle romene 2015in Polonia. Nello stesso periodo & la percentuale degli
00— (29.500) e il doppio delle francesi (77.779). Iltalia ha fatto registrare un -53%, autisti circolanti in Italia
mi La Germania, con 128.300 aziende, supera di la Francia -23%, la Germania -9%. con patente straniera.
00 circa 10 volte il numero delle ditte slovacche (Gipa-Unrae) (Trasportounito)
(12.250). (Gipa-Unrae)
Loy
100 o> 1lsu3 Y o
%% /o ‘6/9 & la quota di veicoli pesanti in Italia I 2 0/0
la percentuale delle flotte italiane in possesso Y 4

venduti in Italia ma consegnati e im-
matricolati all’estero. (vomini e Trasporti)

©

di almeno una filiale all’estero. Nel 2015 era
1’8%, nel 2013 il 5%. (Gipa-Unrae)

60%

sono i mezzi con targa straniera
che entrano ed escono dall’ltalia
attraverso i valichi alpini. | pit
numerosi sono quelli romeni. (4ibo
Autotrasporto-AIPCR)

& I'incremento del numero di
controlli effettuati nel 2016 dalla
Polstrada su veicoli provenienti da

altri Paesi comunitari. (poistrada)

k\®

-51%

& la perdita di tonnellate/km per
I'autotrasporto italiano tra il 2006

e il 2014. Nello stesso lasso di tempo la Ger-
mania ha ceduto il 40%, la Spagna é cresciuta
dell"1%, Slovenia, Ungheria e Slovacchia hanno
raddoppiato le tonnellate/km trasportate. (Euro-
stat/Comité National Routier, Cnr)

+67,2%

& I'incremento tra il 2006 e il 2014
delle tonnellate di merce traspor- '
tate in Italia in regime di cabotag-

gio internazionale su strada. Tra il

2014 e il 2015 la quantita si & quasi
dimezzata. (Eurostat)

mercati. Perfino il futuro, dove Il confronto con le aziende euro- stro autotrasporto: mentre le ton-

I’intermodalita potrebbe diventare
uno strumento operativo sempre
pit diffuso, dovra pur sempre fare i
conti con la gomma e con quell’ela-
sticita che soltanto il camion riesce
a garantire, in particolare sulle bre-
vi e medie distanze.

| primi elementi del ritratto dico-
no che l'autotrasporto italiano sta
cambiando volto: la crisi economi-
ca e stata molto pesante ed e arri-
vata quasi contemporaneamente
I’apertura delle frontiere, I'avvento
della concorrenza da parte dei vet-
tori dell’Est e 'aumento del gap di
competitivita rispetto ai colleghi
europei. Tutti fattori che hanno in-
ciso profondamente: dal 2010 sono
scomparse quasi 17.000 aziende
(-15%). 1l maggior tributo, come
detto, e stato pagato dalle imprese
individuali, mentre sono cresciute
Spa e forme aggregative come co-
operative e consorzi. Un segnale di
coesione che I'autotrasporto non
aveva mai dato prima: il mondo dei
“padroncini” si ritrova piu debole,
ma le aziende strutturate si fanno
largo per affrontare situazioni piu
complesse, in cui I'Europa la fa da
padrona nel bene e nel male.
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pee & stata forse la sfida piu dif-
ficile di questi anni. Non soltanto
perché ha innalzato la concorren-
za sul mercato internazionale
con un’offerta di trasporto piu
economica. Ma anche perché le
aziende dell’Est, dopo [Iallarga-
mento dell’Europa, sono entra-
te anche nel mercato nazionale.
Lo dicono i volumi perduti dal no-

nellate/km trasportate dalle ditte
bulgare crescevano tra il 2006 e
il 2014 del 164% e quelle delle un-
gheresi e delle slovacche del 54%,
a Ovest solo la Spagna portava a
casa un magro +1%, per il resto I'l-
talia fa registrare un -51% come la
Francia, il Belgio un -46% e la Ger-
mania si attesta a -40%.




PER CAPIRE LAUTOTRASPORTO»

450€2 1,10¢/km o 1.642,37¢€

& il costo complessivo di & 'ammontare mensile del minimo salariale
un autista “distaccato” in sportatori italiani secondo la CGIA di di un autista secondo il contratto collettivo

Italia proposto da agenzie Mestre. | vettori dell’Est viaggerebbero a in vigore in Italia per 39 ore settimanali. In \gl
interinali bulgare o romene. 80 centesimi/km. Francia e di 1.467 euro per 35 ore, mentre in
(Uomini e Trasporti) Germania di 1.473 euro per 40 ore. (cnr) m;

0’43€ Ik m 70,53%

é sull’internazionale. Solo il Belgio va oltre
‘ 3 5 9 0/ (0,48 euro), mentre la Francia & sullo stesso & il tasso di irregolarita dei lavoratori nel
Y 4 o livello. In Bulgaria scende a 0,11 euro, in settore del trasporto e magazzinaggio nel
. A . . Romania a 0,13, in Slovenia a 0,19. (cnr) 2016. E il settore con la percentuale piu alta.
e il peso dei contributi sul totale del (Ispettorato del lavoro)
costo del lavoro per un autista italiano
impiegato nell’internazionale nel 2016. @
Superiore all’ltalia solo Spagna (36,6%) \_/\, €
e Belgio (51,6%). In Slovenia & il 16,1%, in
Romania il 22,8%. (cnr) & il minimo salariale di un autista
in Romania (per 40 ore settimanali), qua-

®
@W) + 4 2 0/0 si sei volte pit basso di quello italiano. In %j

& la tariffa accettata dagli autotra-

Bulgaria & di 214 euro, in Polonia di 434

euro, mentre in Slovenia di 791 euro. (cnr)
& la percentuale di infrazioni I 9 0

sul cabotaggio (art. 46bis Cds)

accertate da_lla Polizia ,stradale sono gli incidenti che hanno
nel 2015 rispetto all'anno coinvolto un mezzo pesante
precedente. Nel 2016 sono nel 2016 (primi 10 mesi).
diminuite del 13,3%. Invariati rispetto al 2015, ma

0 con pil decessi (214 persone, il
y o +2,9% sul 2015).
& l'incidenza del sommerso nel

settore del «Commercio, trasporti, o
ristorazione» nel 2014 in ltalia. o
u 8 2 0/0 Nel 2013 era del 26,2%. (istat) -

& I'incremento tra il 2015 e
il 2016 delle somministrazioni e

éla Percentuale deg!i auti:sti che. h?n- dei distacchi irregolari nei settori
no.\:llola:'? I.a normat!va sui tempi I(I“ : autotrasporto e magazzinaggio:
guida e di riposo tra i 5.535 controllati le violazioni sono passate da 1.541a

nel 2016. (ispettorato del lavoro) 3.327. (Ispettorato del lavoro)



Ma lo dice pure la crescita delle
operazioni di cabotaggio (com-
prese quelle illegali). Tra il 2006 e
il 2015 mentre, secondo Eurostat,
Germania e Francia vedevano au-
mentare le tonnellate trasportate
in regime di cabotaggio rispetti-
vamente del 186,6 e del 21,5%, il
nostro paese toccava I'apice nel
2014 con 7,8 milioni di tonnellate,
il 67,2% in piu rispetto al 2006,
tornando poi nel 2015 a un valore
pari a quello di dieci anni fa. Un
buon segnale che potrebbe trova-
re una spiegazione nell’introduzio-
ne dell’inversione dell’onere della
prova in caso di controlli su strada,
varato con la lo Sblocca Italia a fine
2014.

Infine lo dice pure il moltiplicar-
si sulle nostre autostrade dei Tir
con targa straniera. Secondo uno
studio condotto dall’Albo degli
autotrasportatori e dall’Associa-
zione mondiale della strada (Al-
PCR) oltre il 60% dei camion che
varcano i valichi alpini ha targa
non italiana, i pit numerosi sono
romeni, ma ci sono alte percen-
tuali anche di croati, sloveni e
turchi. Ma non e tutto, perché i
vantaggi di cui godevano molti
autotrasportatori dell’lEst hanno
fatto balenare anche a molte im-
prese italiane tanti trucchi (pit o
meno legali) a cui ricorrere per ab-
bassare i costi e “restare a galla”.
Il primo metodo si chiama «delo-
calizzazione»: nel 2016 il 10% delle
aziende interpellate da Gipa ha di-
chiarato di avere una filiale all’'este-
ro. Nel 2015 erano I’8%, nel 2013 il
5%. Stanno cambiando anche le
soluzioni adottate per delocalizza-
re. Se nei primi anni del nuovo mil-
lennio, I'apertura di una filiale era
la via principale, oggi sono valuta-
te anche altre soluzioni come I’av-
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vio di nuove societa, acquisizioni
di aziende locali o trasformazioni
in intermediari, in partnership con
vettori terzisti locali.

Chi e rimasto in Italia, per continua-
re a competere si affida a tutto:
distacco internazionale, esterove-
stizione, targhe bulgare, societa
rumene o patentini Adr sloveni.

Tutto questo fa male non soltan-
to all’autotrasporto, ma anche ai
mercati limitrofi dei fornitori. Le
immatricolazioni di veicoli pesanti,
per esempio, sono cadute a picco,
anche perché almeno un veicolo su
tre tra quelli venduti viene immatri-
colato altrove. L’unico paese dove
tra il 2008 e il 2015 le vendite di
camion hanno registrato il segno
«+» e la Polonia, passata da 16.401
a 20.586 immatricolazioni. Per il
resto, il dato italiano & il piu de-
presso tra i paesi considerati signi-
ficativi nell'indagine Gipa-Unrae
presentata a fine 2016: la Penisola,
come pure la Francia, ha perso piu
della meta delle immatricolazioni,
mentre la Germania e riuscita a li-
mitare i danni a un -9%.

Ma a far male & la progressiva ero-
sione dei margini operativi. Oggi,
stando a uno studio della CGIA di
Mestre, le tariffe dei vettori italiani
si aggirerebbero tra 1,10 e 1,20 euro
a chilometro e non sempre riesco-
no a coprire interamente i costi o
ad assicurare un guadagno suffi-
ciente. Invece, i colleghi dell’Est,
spesso in violazione delle norme
sui tempi di giuda, delle disposizio-
ne sul cabotaggio e con costi fissi
inferiori, arrivano a viaggiare a 80-
90 centesimi al chilometro.

Buona parte del gap competitivo si
basa sul costo del lavoro. Secondo
uno studio realizzato dal Comiteé
National Routier (Cnr), I'osservato-

rio nazionale francese del mercato
del trasporto delle merci su strada,
un autista assunto con contratto
italiano costerebbe quasi 8 volte di
piu rispetto al collega con contrat-
to bulgaro. A fronte dei 1.642,37
euro del minimo tabellare previsto
in Italia (per 39 ore settimanali), in
Bulgaria se ne sborsano solo 214
per 40 ore a settimana (280 in Ro-
mania, 434 in Polonia). Se a que-
sto ci siaggiunge il carico contribu-
tivo che in Italia pesa per il 35,9%
(inferiore solo a Spagna e Belgio),
rispetto al 18,5% della Bulgaria o il
22,8% della Romania, il quadro &
abbastanza completo per capire la
profondita del gap competitivo.

Problematiche da risolvere, ma-
gari anche in sede comunitaria.
Tanto meglio se prima che I'auto-
trasporto si misuri con la sfida di
andare incontro al futuro, di ridur-
re le emissioni nocive puntando su
carburanti alternativi come Gnl o
biocarburanti, di adottare i veicoli
con guida assistita o autonoma
che richiedono un up-grade pro-
fessionale da parte delle aziende
e degli autisti. Il mondo sta viran-
do verso il commercio elettronico
che richiede un vettore sempre piu
aperto alle sperimentazioni e alla
specializzazione (il vettore 2.0),
ma anche verso la digitalizzazione
dei processi e 'industria 4.0. L’in-
termodalita, in parte gia nel pre-
sente, sara uno degli elementi piu
importanti per il trasporto futuro.
Ma niente paura: la gomma conser-
vera comunqgue un ruolo centrale
grazie all’'insostituibile flessibilita
che la caratterizza. Aimeno su que-
sto si puo stare tranquilli. =
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